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GruBBwort von Oberbdrgermeister Hermann Faul

Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

mit grol3er Freude, aber auch mit hohem Res-
pekt und vor allem mit tief empfundener
Dankbarkeit, kénnen wir die Einweihung der
Wemdinger Unterfuhrung, den Neubau unse-
res »Tunnels«, feiern. Die verkehrsgefahrdende
Situation der letzten Jahre und Jahrzehnte ge-
hort der Vergangenheit an!

»Wenn ich das noch erleben
kénnte« oder »Ein Traum wr-
de in ErfUllung gehen, solche
und &hnliche AuBerungen konn-
te man in vielen Gesprachen,
Diskussionen und Leserbriefen
horen und lesen, wenn sich die
Nordlinger Gber »ihren Tunnel«
unterhielten. Aber immer waren
diese Winsche und Forde-
rungen in den letzten Jahren
und Jahrzehnten mit einer ge-
horigen Skepsis verbunden; mit
einer Skepsis angesichts des
Wissens, dass die Umsetzung
immense Schwierigkeiten bei so
vielen relevanten Mitwirkenden mit sich bringen
wulrde. Und so war es ja dann auch, weil eben
viele Interessen der Eigentimer und Nutzer,

aber auch von Behdrden und Institutionen,
unter einen Hut gebracht werden mussten.
Auch die Privatisierung der Deutschen Bahn hat
viele bis dahin getatigte Ubereinkommen und
Planungsfortschritte zundchst wieder in Frage
gestellt.

Liebe Nordlingerinnen und Nordlinger, seitich in
politischen Gremien tdatig bin bzw. politische
Verantwortung Ubernommen
habe, war und ist der »Tunnel«
viel kritisierter Themenschwer-
punkt in der Stadt. Und dies
ist auch nachvollziehbar, weil
die durch den Tunnel verlaufen-
de Verkehrsachse unser grof3tes
Wohngebiet mit der Altstadt
und ihren zentralen Funktionen
verbindet.

»Noch immer kein Licht am
Ende des Tunnels« oder »Seit
40 Jahren ein trauriger Dauer-
brenner und Wahlkampfthema
zu allen Zeiten«, so titelten
die 6rtlichen Rieser Nachrichten
mehrmals. Meine Amtsvorganger Dr. Hermann
KeBler und Paul Kling haben ungezahlte Ge-
sprache und Verhandlungen gefuhrt, immer
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mit dem Ziel, die verkehrsgefahrdende, vor tber
100 Jahren gebaute, enge Réhre zu verbessern.
Ein Jahrhundertbauwerk - bisher und sicher
auch in der Zukunft!

Wir haben die jahrzehntelangen Bemuhungen
in den letzten Jahren intensiviert. Aber nicht zu-
letzt durch den Einsatz und das grof3e Engage-
ment von Herrn MdB Ulrich Lange konnte mit
allen Beteiligten letztendlich eine Losung erzielt
werden. Ich bin sicher, dass auch dieses Bau-
werk wiederum die Lebensader zwischen dem
grol3ten Wohngebiet der Stadt und der Altstadt
sein wird. Nicht nur fir unsere Burgerinnen und
Burger, sondern auch fir die Region kommt ihr
eine hohe Verkehrsbedeutung zu.

Deshalb gilt an dieser Stelle ein ganz besonde-
rer Dank Herrn Ulrich Lange, der sich fur seine
Heimatstadt dullerst erfolgreich eingesetzt
hat. Ein groBBer Dank gilt auch allen politischen
Entscheidungstragern seitens der Deutschen
Bahn ebenso wie allen Ministerien und Behor-
den. Die neuen Bruckenbauwerke sind eine
sehr grol3e finanzielle Belastung fur die Stadt
Nordlingen, sie sind aber auch eine grol3e
Chance fur eine strukturierte Weiterentwick-
lung unseres Gemeinwesens. Letztendlich war
aber die Entscheidung durch die Gewahrung



Baustellenbesichtigung mit Oberbiirgermeister Hermann Faul und Projektleiter Michael Bauhammer

von Zuschussen seitens der Deutschen Bahn
AG, des Freistaates Bayern und der Regierung
von Schwaben letztendlich fur die Stadt N6rd-
lingen finanziell umsetzbar.

Mein Dank gilt an dieser Stelle auch den Planern,
Architekten, Ingenieuren und bauausfiihrenden
Firmen und ihren Mitarbeitern fur diese grol3-
artige Arbeitsleistung. Ein weiterer Dank gilt al-

len Nachbarn und Anwohnern, die wahrend der
Bauzeit die teilweise aullerst larmintensiven
(Bohr-)Arbeiten an den Wochenenden oder gar
nachts ertragen mussten.

Ich freue mich, dass diese Beeintrachtigungen,
die durch die Bauzeit entstanden sind, nun ein
Ende haben und der Verkehr sicherer flieBen
wird. Und vor allem freue ich mich flr unsere

Radfahrer und FuBganger, die gefahrenfrei in
die Stadt bzw. in das Wemdinger Viertel fahren
und gehen kdnnen.

lhr s

Hermann Faul, Oberblrgermeister
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GrulBwort von Staatsministerin lise Aigner

Die neue Eisenbahnuberfuhrung Wemdinger
StralBe bedeutet fir die Grol3e Kreisstadt Nord-
lingen eine wesentliche Verbesserung der Ver-
kehrsinfrastruktur. Das ursprungliche Kreuzungs-
bauwerk am Bahnhof Noérdlingen stammte aus
dem Jahr 1901 und war schon lange nicht mehr
den verkehrlichen Anforderungen gewachsen.
Vor allem die Durchfahrtshéhe und -breite wa-
ren nicht mehr ausreichend. Jetzt steht mit dem
Neubau endlich auch flr Radler und FuBBganger
eine sichere Verbindung zwischen dem gréf3ten
Wohngebiet und der Altstadt von Nordlingen
bereit. Und die Kreuzung kann nun auch von
Lastkraftwagen ohne Einschrankungen befah-
ren werden. Alle Verkehrsteilnehmer profitieren
also von der neuen Uberfiihrung!

Das Kreuzungsbauwerk war baulich eine grol3e
Herausforderung: Es wurde als Stahlbetonvoll-
rahmen konstruiert und wegen der schwieri-
gen Untergrundverhaltnisse auf Bohrpfahlen
und Mikrobohrpfahlen gegriindet. Weil zudem
das Grundwasser hoch ansteht, waren an bei-
den Seiten des Bauwerks Grundwasserwannen
notwendig. Uberdies musste diese ingenieur-
technisch sehr anspruchsvolle Konstruktion
unter beengten Platzverhaltnissen ausgefthrt
werden.

Die Planung flgt sich auBerdem bestens in
das stadtebauliche Gesamtkonzept Nordlin-
gens ein. Nordlingen ist seit 2006 in das Stadte-
bauférderungsprogramm Stadtumbau West
aufgenommen. Neben der Ei-
senbahniberfuhrung wurden
weitere Baumalnahmen um-
gesetzt, um verbesserte Stadt-
zufahrten und eine leistungs-
fahige Verbindung zwischen
der Innenstadt und dem Wem-
dinger Viertel zu erreichen:
So wurde die ehemals signal-
geregelte Kreuzung westlich
der Bahnkreuzung zu einem
Kreisverkehr umgebaut. Auch
Teile der Wemdinger Stral3e
sind mit Unterstitzung der
Stadtebauférderung neu ge-
staltet worden.

Der Neubau der Eisenbahnuberfihrung ein-
schlieBlich der StraBenbauarbeiten kostete
rund 18,6 Millionen Euro. Die DB Netz AG
leistete dazu als Erhaltungspflichtiger einen
Vorteilsausgleich von ca. 5 Millionen Euro. Nach
Abzug der nicht férderfahigen Verwaltungskos-
ten verblieben damit 11,6 Millionen Euro zuwen-
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dungsfahige Kosten. Bei derart hohen Kosten
sind Stadte und Gemeinden auf die Unterstit-
zung durch den Freistaat Bayern angewiesen.
Mit 78 % der zuwendungsfahigen Kosten leiste-
te der Freistaat eine auller-
gewohnlich hohe Gesamtfor-
derung von rund 9 Millionen
Euro. Die Férderung erfolgte
nach dem Bayerischen Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz
(ca. 8,3 Millionen Euro) und aus
dem Hartefonds des Finanz-
ausgleichsgesetzes (ca. 0,7 Mil-
lionen Euro).

Das Beispiel der Eisenbahn-
UberfUhrung an der Wemdinger
Stralle zeigt: Der landesweite
Ausbau des Straennetzes und
seine Erhaltung haben flr die
Staatsregierung oberste Priori-
tat. Denn nur mit leistungsfahigen und sicheren
Verkehrswegen bleibt Bayern als Wirtschafts-
standort an der Spitze. Investitionen in den
StralBenbau sind deshalb immer auch Investitio-
nen in die Zukunft. Freistaat und Kommunen
ziehen an einem Strang, um unser Land fit fur
die Zukunft zu machen.



Ich gratuliere der Gro3en Kreisstadt Noérdlingen
sowie allen Blrgerinnen und Burgern ganz herz-
lich zur Fertigstellung dieser wichtigen Bau-
malnahme!

e Zgjuﬂf

Bayerische Staatsministerin fr Wohnen,
Bau und Verkehr und Stellvertretende
Ministerprasidentin des Freistaates Bayern

Blick auf das bereits teilweise abgebrochene Wemdinger Tunnel

]
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GruBBwort von Regierungsprasident Dr. Erwin Lohner

Die Fertigstellung der Eisenbahnlberfihrung Aufwand StraBenbauvorhaben nach heutigem Ich danke allen, die an der Vorbereitung und
im Zuge der Wemdinger Stral3e stellt einen Standard in einem bebauten stadtischen Um- Ausflihrung der Baumal3nahme beteiligt wa-
lang ersehnten Meilenstein in der neueren Ge- feld verbunden sind. ren fur die erfolgreiche und anerkennenswerte

schichte des StraRenbaus im Bereich der Stadt
N&rdlingen dar.

Ich freue mich sehr, dass nach einer lan-
gen Planungs- und Bauphase die fur eine
prosperierende Stadtentwicklung so wichtige
StralBenbaumalinahme offiziell dem Verkehr
Ubergeben werden kann. Von den zahlreichen
StralBenbauprojekten der letzten Jahre mar-
kiert das nun fertiggestellte Uberfiihrungs-
bauwerk mit dem dazugehdrigen Kreisver-
kehrsplatz das technisch aufwandigste und
groBte Tiefbauprojekt in der jungeren Stadtge-
schichte.

Neben der verbesserten Verkehrsabwicklung
geht mit dieser MaBnahme eine wesentliche
Erhdhung der Verkehrssicherheit insbesondere
far FuBganger und Radfahrer einher. Dadurch
entsteht nicht nur eine attraktive und leis-
tungsfahige Anbindung der Wohngebiete des
»Wemdinger Viertels« an die Kernstadt, son-
dern es werden auch die Standortbedingun-
gen fur die gewerbliche Wirtschaft erheblich
verbessert. Diese Baumalinahme zeigt auch,
mit welch hohem technischen und finanziellen

Far die Stadt Nordlingen ist es
eine beachtliche Leistung, ein
derart komplexes Projekt mit
einer Gesamtinvestition von rd.
20 Mio. € zu schultern. Erfreuli-
cherweise konnte diese hohe
finanzielle Belastung der Stadt
durch die Beteiligung der DB
AG an den Baukosten etwas re-
duziert werden. Ganz beson-
ders freue ich mich, dass wir
seitens der Regierung von
Schwaben die Stadt Nordlin-
gen zusatzlich mit Férdermit-
teln des Freistaates Bayern tat-
kraftig unterstitzen konnten. Die hohen
Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz und dem Fi-
nanzausgleichsgesetz von nahezu 10 Mio. €
zeigen, dass es der Bayerischen Staatsregie-
rung ein besonderes Anliegen ist, fur Nord-
lingen eine rasche und durchgreifende Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse an dieser
neuralgischen Stelle zu erreichen.
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Arbeit. Ich winsche der Stadt
und ihren Bdurgerinnen und
Blrgern, dass die neue Stral3e
nicht nur mehr Sicherheit und
Lebensqualitat schafft, son-
dern auch zu einem weiteren
wirtschaftlichen  Aufschwung
von Nordlingen und seinem
Umland beitragt.

Dr. Erwin Lohner
Regierungsprasident

Rechte Seite:

Herstellung der Grundwasserwanne

mit Blick auf das neue Bauwerk






GruBwort von MdB Ulrich Lange

Liebe Nérdlingerinnen, liebe Noérdlinger,

es ist fur mich eine besonders grol3e Freude als
Bundespolitiker und Nordlinger, dass nach vie-
len Jahrzehnten des Einsatzes jetzt endlich mit
dem neuen Tunnel die Verbindung zwischen
dem Wemdinger Viertel, dem
groBten Nordlinger Wohnge-
biet, und der Altstadt wieder
hergestellt ist.

Der Wunsch, ja die Forderung
einer Sanierung des Wem-
dinger Tunnels kam in den
60er Jahren in der Bevolke-
rung auf. Schmutzig, laut und
vor allem fur Fahrradfahrer
und Fullganger sehr gefahr-
lich, so prasentierte sich die
Unterfihrung, die aus einer
Zeit stammte, als Autos noch
eine Raritat waren. In unserer
Zeit walzten sich taglich tausende von Fahr-
zeugen durch die Angstréhre. Jeder von uns
Nordlingern erinnert sich an unangenehme, ja
gefahrliche Situationen, wo wir den Atem ange-
halten haben und nachher froh waren, ohne
Schaden glimpflich davon gekommen zu sein.
Allen war klar: Es musste sich was andern!

Die 1901 errichtete Réhre galt einst als Meister-
leistung deutscher Ingenieurskunst. Da keine
Schaden vorhanden waren, stand fur die Deut-
sche Bahn AG die Sanierung des Tunnels nicht
ganz oben auf der Liste der notwendigen Bau-
projekte. Aber neben der bauli-
chen Stabilitat spielen die Funkti-
onalitat und auch die dsthetischen
Anspriche eine grol3e Rolle, und
an beiden mangelte es erheblich.
Trotzdem kam es Uber 50 Jahre
zwischen den Politikern vor Ort
aus Bund, Land und Stadt sowie
der Bahn zu keinem erfolgreichen
Abschluss der Verhandlungen.

Es mussten einige dicke Bretter ge-
bohrt werden. Ich denke an die
zahlreichen Fahrten nach Mun-
chen, Augsburg oder auch nach
Berlin, an die vielen diesbezug-
lichen Gesprache, sowohl in den
Ministerien als auch bei der Deutschen Bahn
AG. Selbst in den Planungsphasen traten immer
wieder unvorhergesehene Probleme auf: Vor-
planungen, Entwurfsplanung, Planfeststellungs-
verfahren, Ausfihrungsplanung. Es lauft super,
die Untersuchung nach Bomben wird erfolgreich
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abgeschlossen und dann tauchen wie aus dem
Nichts plétzlich geschitzte Eidechsen auf, die
das Projekt mal wieder gefahrdeten. Aber
schlussendlich konnten wir auch das Eidechsen-
problem I6sen.

Die Erneuerung unserer Brucke ist ein Gemein-
schaftsprojekt von Bund, Land und Kommune,
Planern, Ingenieuren, Bauwirtschaft und Logis-
tik. Bei unserem Tunnel waren die unterschied-
lichsten Organisationen bei den Vorbereitungen
beteiligt: An erster Stelle das Tiefbauamt der
Stadt Noérdlingen, das Augsburger Stra3enbau-
amt, die Deutsche Bahn AG und das Eisenbahn-
bundesamt, die Regierung von Schwaben und
sogar das MlUnchner Finanzministerium fur die
notwendige FOrderung. In einer intensiven Aus-
einandersetzung und Zusammenarbeit mit den
Mitarbeitern der Nordlinger Stadtverwaltung ist
den Ingenieuren und Architekten ein Baupro-
jekt gelungen, das sich gekonnt in die 6rtlichen
Gegebenheiten einfugt.

Die Fertigstellung ist ein historischer Tag, ein
Meilenstein in der Verkehrsgeschichte unserer
sehr geschichtstrachtigen Stadt, ein Zukunfts-
projekt flir eine hochwertige und Bewohner
orientierte Verkehrsverbindung innerhalb von
Nordlingen wurde geschaffen, ein Schandfleck



beseitigt. Mit der neuen Verbindung wird nicht
nur das groBte Wohngebiet Nordlingens mit
der Altstadt verbunden, sondern eine Verbin-
dung geschaffen, die ohne gro3e Gefahren von
FuBgangern wie Fahrradfahrern, von PKWs und
LKWs genutzt werden kann.

Ich mochte an dieser Stelle all denen danken,
die einen langen, ja einen sehr langen Atem ge-
habt haben und sich Gber die lange Zeit der Pla-
nung und der Beseitigung der vielen Hindernisse
nicht beirren lieBen und weiterhin an die Durch-
setzung des Projektes geglaubt haben.

[, Lr

Ulrich Lange, MdB
Stellvertretender Vorsitzender der
CDU/CSU-Bundestagsfraktion

W

Ulrich Lange, MdB, beim Spatenstich im Januar 2017
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GruBwort vom Konzernbevollmachtigten DB AG, Klaus-Dieter Josel

Lieber Nérdlingerinnen und Noérdlinger,

zwei Brlcken sind besser als ein dunkler Tun-
nel - so einfach kann man das neue Bricken-
bauwerk an der Wemdinger Strae auf den
Punkt bringen. Auf 12,5 Meter ihrer insgesamt
73 Meter Lange ist die neue
Gleisunterfihrung nach oben
offen, bietet freien Blick auf den
schwabischen Himmel darlber
und wirkt dadurch deutlich hel-
ler und weniger drickend als ihr
Vorganger. Ein stadtebauliches
Schmucksttck ist entstanden,
dessen Kosten von 18,55 Millio-
nen Euro sich Stadt, Bund, Frei-
staat und Deutsche Bahn AG
teilten.

Es freut mich sehr, dass der
neue Wemdinger Tunnel nun
offiziell Ihnen, den Né&rdlinger
Burgerinnen und Burgern, Gber-
geben werden kann. Danken md&chte ich herz-
lich fr Ihre Unterstltzung des Projekts Uber
den gesamten Planungs- und Bauzeitraum.

Naturlich verlangte Nérdlingens gréf3te Bau-
stelle allen Beteiligten wie auch Pendlern, An-

wohnern und Burgern oft einiges ab; denn wo
gebaut wird, wird es auch mal etwas lauter, fal-
len Schutt und Schmutz an. Aber gerade wenn
es gestaubt hat oder der Zugverkehr zeitweise
eingeschrankt werden musste, zeigte sich, wie
sehr die Nordlingerinnen und
Noérdlinger den Neubau beftr-
worten. Beschwerden waren
selten, das Interesse hingegen
grol3, wie zum Beispiel beim
Einschub der beiden Brucken
im Frahjahr und Sommer des
vergangenen Jahres. An den
beiden Wochenenden schauten
oft ganze Familien den Arbei-
ten von seiten des Bahnhofs
fasziniert zu. Der grof3e Rlck-
halt in der Bevdlkerung zeigt
sich auch daran, dass es im
Planrechtsverfahren mit einer
Ausnahme keine privaten Ein-
wendungen gab. Dies trug malBgeblich zur rei-
bungslosen Umsetzung des Neubaus in so kur-
zer Zeit bei.

AbschlieBend méchte ich, auch im Namen mei-
ner Fachkollegen vor Ort, Herrn Oberburger-
meister Hermann Faul fur die aulBergewdhnlich
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gute Zusammenarbeit mit der Stadt und ins-
besondere dem Tiefbauamt danken. Mit Vor-
freude schaue ich auf das nachste Projekt der
Stadt in unmittelbarer Nachbarschaft. Wenn
voraussichtlich 2019 das Landratsamt mit
seinem Bdlrgerservice in das dann sanierte
Empfangsgebaude des Bahnhofs einzieht, hat
die Stadt noch ein weiteres Schmuckstick vor-
zuweisen.

Klaus-Dieter Josel,
Konzernbevollmachtigter DB AG fur den
Freistaat Bayern bei Deutsche Bahn AG

Rechte Seite:
Drohnenaufnahme des zum Einschub vor-
bereiteten Briickenteils und der Hilfsbriicke
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Planzeichnung der alten Unterfiihrung als »Rundbogenbriicke«



Die »alte«
UnterfUhrung




Der Nordlinger Bahnhof und die Wemdinger UnterfGhrung

Wilfried Sponsel

Mit der Eréffnung des Bahnhofs im Jahre 1849
war auch fur Nérdlingen in mehrfacher Hinsicht
einneues Zeitalter angebrochen, war sie nun doch
in das grol3e Verkehrsnetz der Ludwig-Std-Nord-
Bahn eingebunden. Die Stadt entwickelte sich im
Laufe der Zeit zu einem Eisenbahnknotenpunkt,
nachdem 1863 die Bahnlinie nach Bopfingen und
bis nach Stuttgart, 1876 die Verbindung nach Din-
kelsbihl und bis nach Wuarzburg und 1903 die
Trasse nach Wemding geschaffen worden waren.
Der Eisenbahnbau brachte auch Nérdlingen und
dem Ries einen gewissen wirtschaftlichen Auf-
schwung, neue Berufe entstanden und die Mobili-
tat nahm zu, wie die in den Zeitungen dieser Jahre
veroffentlichten »Fremdenanzeigen« zu erken-
nen geben. Unter anderem bedeutete dies, dassin
den Jahren nach 1849 deutlich mehr Menschen
auf die Nordlinger Pfingstmesse kamen als in den
Jahren zuvor. Nordlingen war zu einer Eisenbah-
nerstadt mit Bahnbetriebswerk, Lehrwerkstatte,
Ubernachtungsheim fiir Lokomotivfihrer und ei-
nem Bahnlokal geworden. Zahlreiche Familien
lebten von der Bahn. Und schlieB3lich bewirkte der
Bahnhof ein deutliches Wachstum der Stadt nach
dieser Seite hin.

Nordlingen als Zentrum von letztlich finf Eisen-
bahnlinien - das brachte nicht nur Vorteile, son-

dern auch Einschrankungen, zumal fir die von
Wemding herkommenden Fuhrwerke in die Stadt
und fir die jenseits der Bahnlinie wohnenden
Menschen. Denn diese mussten nun einen grol3en
Umweg Uber die Hochwegbriicke in Kauf nehmen,
um in die Stadt zu gelangen. Abhilfe konnte da
nur »eine Unterfuhrung der Wemdinger Distrikt-
stralBe« schaffen. So lautet dann auch der dieser
Tatsache Rechnung tragende Eintrag Gber die Fer-
tigstellung der Wemdinger Unterfuhrung im Ver-
waltungsbericht der Stadt Nordlingen des Jahres
1901 wie folgt: »Nach Iéngeren Verhandlungen
wurde von der kéniglich bayerischen Staatsbahn-
verwaltung eine Unterfihrung der Wemdinger
DistriktstraBe im Bahnhofe Nérdlingen in den
Jahren 1900/1901 hergestellt, wodurch der weite
Umweg Uber die Hochwegbrticke in Wegfall ge-
kommen ist; die Stadtgemeinde hatte einen Be-
trag von 5.000 Mark zu leisten.«

Bis zur Fertigstellung des Bauwerks war es jedoch
ein weiter Weg, eine Reihe von Problemen musste
geldst werden und grundlegende Fragen waren zu
beantworten. 1898 beschaftigte sich der Magist-
rat nach Ausweis der Stadtratsprotokolle erst-
mals mit dem Thema »Unterfihrung am Bahn-
hof «. Zuerst mussten Grundstucksverhandlungen
fur die Anlegung eines Weges geflhrt werden.
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Weiterhin war die Lange der Unterfuhrung festzu-
legen. Im Juli 1899 teilte das Oberbahnamt Augs-
burg mit, dass diese gleich von Anfang an auf die
ganze Lange von 90 Metern und nicht, wie zuerst
beabsichtigt, zuerst einmal nur auf die Halfte ge-
baut wirde. Ungeklart war damals auch noch die
Frage, wer die Kosten der Beleuchtung der Unter-
fuhrung Gbernehmen wdrde. Diese schon 1899
aufgekommene Frage sollte im Ubrigen erst vier
Jahre spater endgultig beantwortet werden.

In der Sitzung vom 14. Juni 1901 berichtete der
stadtische Ingenieur Max Gaab dem Magistrat,
dass nun die Steigungen der Anfahrten von der
Bahnverwaltung vereinbarungsgemall herge-
stellt worden seien. Eine entsprechende Mittei-
lung sollte an die Feldgeschworenen gehen. Bald
darauf stellten die Feldgeschworenen wegen der
bevorstehenden Ernte im Sommer 1901 den An-
trag, die Unterfihrung schon jetzt freizugeben
und die Asphaltierung erst nach der Ernte vorzu-
nehmen, um damit den Erntewagen die Vorteile
der kiirzeren Wege anbieten zu kénnen. Allerdings
bestand das Gemeindekollegium dann doch Ende
August auf der AusgieBung des Pflasters mit As-
phalt. Noch war aber der Entwdasserungskanal
nicht gereinigt. Diese Tatsache sollte dem Herrn
Staatsbahningenieur mitgeteilt werden und zwar



unter Hinzuftigung, dass der Weg erst dann Gber-
nommen werden kénne, wenn der Entwasse-
rungskanal gereinigt worden sei.

Dann aber stand der Inbetriebnahme der Unter-
fuhrung nichts mehr im Wege, nachdem auch der
stadtische Zuschuss von 5.000 Mark getatigt
worden war. 1902 ging es nur noch um die Frage
der Anzahl der aufzuhangenden Lampen. Sollten
zwei oder drei Lampen aufgehangt werden? Dies-
bezlglich wollte man dem kéniglichen Staats-
bahningenieur mitteilen, dass nach mehrfacher
Beobachtung nur zwei Lampen brennen wirden
und dass drei Lampen durchaus ausreichen wr-
den. Und so war es dann auch: Ab 1. Januar 1902
wurden seitens der Stadt die Kosten flr drei Lam-
pen in der Unterfihrung dbernommen. Noch in
diesem Jahr wurde vom Verschdnerungsverein
eine kleine Anlage an der Bahnunterflhrung vor
dem Deininger Tor errichtet.

Am Bahnhof selbst wurden weitere Verbesserun-
gen vorgenommen. Auf Antrag des Gemeindekol-
legiums errichtete man 1903 ein sog. Perrondach
(Bahnsteigdach). Dem Wunsch der Stadt, im
Bahnhof unter den Gleisen eine Tunnelverbin-
dung zu schaffen, wurde seitens der Generaldirek-
tion mit Verweis auf die hohen Kosten und auf
anderweitige dringende Mallnahmen in anderen
Bahnhdofen dagegen nicht entsprochen.

Wie weitsichtig der Bau der Unterfihrung war,
zeigte sich schon im darauffolgenden Jahr anldss-
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lich der Er6ffnung der neuen, tiber Deiningen und
Fessenheim nach Wemding fuhrenden Bahnlinie.
Am Sonntag, dem 4./5. Oktober 1903, konnte die-
se Bahnverbindung er6ffnet werden. Fir alle an
dieser Bahnlinie liegenden Ortschaften war dies
ein herausragendes Ereignis, das mit einer Reihe
von Feierlichkeiten und einer »Jungfernfahrt« be-
gangen wurde. Anlasslich des Frihschoppens im
Nordlinger Sixenbrdukeller sprach man von einer
»Vermahlung« zwischen Nordlingen und Wem-
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(Stadtarchiv Nérdlingen, Bildarchiv)

ding und vom Beginn einer neuen Zeit. Die Fahrt
von Nérdlingen nach Wemding dauerte etwa 45
Minuten, etwas schneller ging es, wenn an den Be-
darfshaltestellen Wildbad und Muttenauhof nicht
gehalten werden musste. Heute gehdrt diese
Bahnstrecke - nach etwa 100 Jahren guter Diens-
te fir die Personen- und Guterbeférderung - der
Vergangenheit an. Die Unterflhrung als eine Art
Lebensader fur das Wemdinger Viertel hat jedoch
alle Zeiten bis heute Uberdauert.
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Oben links:
Zeichnung des Regenwasserpumpwerks (1950)

Oben rechts:
Querschnitt der Rundbogenkonstruktion (1977)

Rechts:
Léngenprofil und Grundriss der Unterfiihrung
(1950)
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vor deren Neubau (im hinteren Bereich das 1945 errichtete Bauteil)
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Die Wemdinger UnterfUhrung in der Presse

Stadtrot betlrwortet DurchluB fir FuBgiinger:

RN v. 29. 07.1978
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RN v. 24. 08. 1978
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RN v. 03. 05.1980

RN v. 04. 04. 1981
Stadtrat beschéftigte sich mit Wemdinger Unterfihrung:

Wernitz widerspricht Lemmrich:

Noch keine Mittel fiir die
Unterfiihrung in den Etats

Stadtrat soll sich nochmals flir Ausbau stark machen

mardlingen / Benon ! Miiachen (pmdid) Speziell fiir den Apzbau der Wem .
" dinger Unterfihrung selen weder im Haoshalt des Landes Bavern noch im Etad des
Bundes crste Miltel bereltgestellt worden, teile SPD-MAB Axel Wernitz mid, und
widerapricht damit der Darstellong seines CSU-Kellegen Karl Heine Lemimrich. Der
halie Testgestelld, dal Mir das Sodelibe™ swm Wemdinger Viertel ein erster Hetrag
im Maushaltsplan fir die bayerischen Fernstrafien bereidgestellt sorden sei (dic BN
berichielent, Wernite duferte fberdies die Meinuog, dall der Stadiral poch vor der
Pringlichkeitsentscheidung zur Nirdlinger Umgelungsstrafic nm 14, Mol in Bonn slch
in cimer klaren Anssage fiie dic Wemdinger Unlerfibrung stark machen sollie, Damit
sall dem miiglicherweise enistochenden Eindruck vercgebeagt werden, dal wegen der
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RN v. 16. 05. 1981
Mardiinger CSW slelit sich hinter Hihn-Plan:
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RN v. 02.03.2001

'-_-'btf den neuen Veren |, Mordingen (5t wert ™, de Vemike
links): Helrua Beyachiag, Manined Divemwilier, Dikussionsheiter Dieter Paus,

?.‘1 U:a‘.l.'lr-l.rl'nz'le. die Altstadl-5atung und die Industiesnsediung disioutenen pem _dachermimwoch™ des DOB-<Ortskarieds (von
riedrich Fleischrmann, Kismens Stanmek und Asngs Mmich

Bils Dhiter Molac

Noch immerkein Licht am Ende des Tunnels

Beim traditionellen Aschermittwochsgeprich des DGB auch Wemdinger Unterfithrung wieder ein Thema

Nardlicgen (ben).
Mum zum 17. Male fand im Pilarrsaal von Sc
Jesels der woam DGR-Omsksrcell veransial-
tete  Politische  Aschermittworh®  stare
Mehrere Themen hatie der Veransialier den
fund Seadizaien am Podiem vorgegeben, ti-
nes davods war danmal weedir die Wemdin:
ger Unierfuhrang

Ortskanellvonitzendes Alben Lanzinner
frecate sich aber das weiter vorkandene Iote-
resse an der Aschermittwpchs. Dikussion, fo-
vial ertifnete dann Dishussionsheiter Dieter
Tras die Veransalung bevor dee sineelnen
Stellungnahmen voegelrafen wurden

Verwaltungs-Instrument

SArnald Maelich vom Bundnad %0 Die Gra-
ne bc:,th;'hnr_le den neu pegrusdeicn Versin
_Mordlinpen st west als ean aul Wirischali-
Hichkeit bezapenes Verwaliungs-lrsinmoent
Fiar den MHE‘ut&ﬁm von 300 Mark (Fir-
menp wnd 50 Mark {(Friveiperscaen) konne
mam Ml J'ulﬂ:h:_il]ung ksulen Dues digns
nucht der Ofentlichkest inSacher lndustrie.
arissedhung sei die Stodt engaper: Einheins-
sehe Sondemoneils und professanelies
Kinrhelimg miliilin ﬂlb{hl_:r:hr inden Varder
gruned gessellt werden, Die Grinen stinden
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fireine kinder- und pugendgerechie Stadt und
wolllern dazu einen  Arheitskreis mden
Dedweileren soll is neuen Bsupebicten eine
akobopische Bawrswine gridmdent sowie Fli
cherversiegelung vermisden werden

PG Vorsitzender Helmat Beyschlag sah
e in Bevag aul die Wemdinger Unterfihmng
Als Versiummnis an, mil der Bahn AG aly
Rechtsnachiolger der Deuisthen Bundes-
bafp kelme panzheitliche Losung geschalfen
zu haben, Der Gesamieindruck Bahn™ von
Groger bis Lunienback seoi lnatasie L. Das
Madetahe Tenmed sei spezicll ar Bewolsner
s dem Wemidinger Viertel gine ZI.IJHMLI.IE
Lum ] Veren widersprach der FWG-
Manin seinem Vorredner: Jeder kiane |deen
I-'llﬁl‘l Engagentent Elnh:tiﬁl:u. Wlan musse der
Vescdurg der Innenstidle entgegeawirken
ﬂ_li-l: nEue Alstadisaboong s wichaig um ein
einzigariipes Kaliwiechbe oo erbadien. Zum
Thems Indusiric sagte: Beyichlag, die Stadt
I‘H_hl:gmhgud Gewrlb!gairle AuEpewisIEn,
bei Strenese- Erweiserung und Kataren-An-
siediunp habse mun Geschsck bewieien
3 Kirmony Slannek fohie sus, dass seine
5P den Tunmel immer wiedes pngemzhed
habe, siehi jedoch kein Licht am Ende dessen,
!‘h di# Bakn mainernoch langzaim wie e umd
1€ vk Zum Yerein pl:!ifhl,ﬂr er selners Kolle:
[en Beyachiag bei. Bisher s2i don gule Arbedt

gelesiet warden = unter anderem war der
Flolmarks eine peima Sache. Dot neue Sar-
Tumsg s reilgemdl, es dilrie aber nichi wie bei
81 Vinzenz mil rwelerhed Maf FHEN WET.
den. Cute moderne Archilekiunocschifge
darfien pdoch nicht aus der Alstadt awsge-
speri wepden. Far Indasussansiedlungan
MUEsEn i‘.ihml:ﬂbl‘ﬂillgl.ll'l.ﬂr-'i REschal

witten, wepen der Arbenspitoe sei die S[-
lentliche Hand jedoch erpresshar. Do man das
Rigs michi persiededn solle, sel asch bl newen
Andrpon darawd zu schien, dass shie Brachen
Turbikpebagt ader wiederve rwendet werden

Viele Interessen

_ - Frite Fleischmann von der Saadiceillisie
sieht beim Balsngelinde als g:dftes Prablem
an, dass e I_nf.:'m:un wvon Bund, Sadi und
Bahin unter sinen Hut gebeach| weedan mis
sen. Letztiich muss: das pesamte Areal von
Lercisenstralie bas Grager neu geardnet wer.
den Den neven Veeein [ndet Flesschmann
richunguweisend, in Zukurdl sallen weeder
Fanden in diz Kereatad) gelockt werden und
such nxch 18 Lhie Leben in der Inpensiac
sean. Die Alistadusalzen g sel im Seadirat bebiig
diskulzert wonden, dber die Bexirk mung
i man wordegen, da diese der alien Satung
nech zugelmng habe. Bei den Asbeisplaneen

s¢l ex schan schwigng, dic slten zu erhalten,
hwesge denn peus 2 schalfen. So die
st in der Lage sei, werde sie aber Hillesiel-
lwngen anbicten. Mistkeoweile seien anch die
Umbandpemeinden zu Konkuwmenten aul dem
Gehiel der Meuansiedlungen geworden

Ontenweller seit 1983 dabei

Seit 1583 war Mandred Ooicnweller bisher
bed den _Aschermisreochen” dobeh, such et
sichil dic Bahn als den Hommachuh in Sachen
Unterfiihmang. Oberbdmgermeiscer Panl Kling
and Mdl Helmut Guekernt soin sehdmont
himder piner Losung ber. Mbndlngen i
win” sei eine wertvedle Emrichouag schan
|zt wende dos in dem Arbeatdoneasen , inall-
han” pekrheilel Die newe Altstadisabmng sei
wnbedmgt urfur\d;:riil;h. d.;_nn. Wardlingen 52
ein Easemble ven suropsischem Rang. Aus
baulShag sei der Eremndenverkehr Im Bereich
Mecansiedlung seien Neot Technik und

Densibeisiungsbenicbe  umlerreprisentien
Eis besondensd .A_n]lttcr! seién thm die An-
dlurg newer Leben tgeschifie in Als

irsdt und Stduirober Vienel.

I einer hemosnisischen Umschaw gt
Mardiznger Probleme bewles - Kurt Seided
sebarien Kntkerblick bevar sach das’ Publi-
bum 2n der Dinkssion beteilipe
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FuBganger und Radfahrer treffen sich an der engsten Stelle des Gehwegs durch den Wemdinger
Tunnel (Bild inks), eine brenzlige Situation. So geht es doch auch und ist deutlich sicherer (Bild

rechts): Der Radfahrer ist abgestiegen und schiebt seinen Drahtesel.

Bilder: -fd-

Strafzettel fur die
Nordlinger Radl-Rambos

Polizei will in diesem Friihjahr energisch durchgreifen

Nordlingen (-fd-).
Den Radl-Rambos soll es in diesem Frith-
jahr an den Kragen gehen. Die Nordlinger
Polizei wird ab sofort besonders die Nord-
linger FuBgingerbereiche im Auge haben
und im Fall des Falles auch Strafzettel ver-
teilen, die zwischen 10 und 25 Euro liegen
ko Wo ein ausgewiesener Fulga
bereich ist, miissen Radfahrer absteigen.

Nachdem sich die Beschwerden iiber riick-
sichtslose Radfahrer in diesem Frithjahr wie-
der einmal hédufen, hat sich N6rdlingens Poli-
zeichef Ludwig Kogel entschlossen, verstéirkt
zu kontrollieren, ob sich die zahlreichen Rad-
ler in Nordlingen auch an die einschldgigen
Vorschriften halten.

Dabei ist ihm klar, dass die allermeisten von
ihnen nicht knapp an FuBgéingern vorbeizi-
schen oder Kinderwagen schiebende Miitter
zur Vollbremsung zwingen. Doch diejenigen,
die durch die FuRgéngerzone Slalom um die
Spazierginger fahren und diese am Ende
noch gefdhrden, miissen verstédrkt damit rech-

nen, aufgehalten zu werden. Und so sind die
Summen der moglichen Strafzettel gestaffelt:
10 Euro kostet es, mit dem Fahrrad durch den
mit einem Verkehrszeichen ausgewiesenen
Fulgidngerbereich zu fahren, statt zu schie-
ben. Auf 15 Euro steigt die ,,Gebiihr“, wenn
dadurch jemand behindert wird, wenn eine
Gefidhrdung vorliegt auf 20 Euro. 25 Euro
kann es kosten, wenn ein Unfall mit Sach-
schaden passiert. Sollte am Ende ein Perso-
nenschaden zu beklagen sein, gibt es eine An-
zeige.

Ein wachsames Auge wollen die Polizisten
auch auf die Nordlinger ,,Angstrohre” haben,
die Wemdinger Unterfiihrung. Dort sind die
Verkehrsteilnehmer besonders auf gegenseiti-
ge Riicksichtnahme angewiesen. Radfahrer
(auRer Kinder unter acht Jahren) diirfen nicht
auf den Gehwegen fahren. Am sichersten ist
es fiir sie, ihren Drahtesel auf dem Trottoir
durch den Tunnel zu schieben. Die Auto- und
Motorradfahrer fordert die Polizei auf, die gel-
tende 30-Kilometer-Tempobegrenzung einzu-
halten.
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Kein Licht in Sicht
am Ende des Tunnels

Wemdinger Unterfiihrung wird so schnell nicht neu gebaut

Nordlingen (vc).
5562 Menschen wohnen im Wemdinger
Viertel zwischen der Niirnberger Strafle und
der Bahnlinie Nordlingen-Donauwoérth, in-
clusive dem Neubaugebiet ,,Saubrunnen®.
Der groflte Teil von ihnen quiélt sich durch
das Wemdinger Tunnel - mit dem Auto, per
Rad oder zu Fuf3. Und obwohl die 90 Meter
lange Rohre ein Dauerbrenner seit den 60er
Jahren ist, wird es RN-Informationen zufol-
ge wohl auch in den nédchsten Jahren keine
baulichen Veranderungen geben.

Wie in unserer gestrigen Ausgabe berichtet,
hatte Bayerns Innenstaatssekretir Georg
Schmid die Debatte mit der Bemerkung wie-
der angeheizt, zur Zeit werde gepriift, ob ein
Neubau in kommunaler Baulast verwirklicht
werden konne — sprich, die Stadt Nordlingen
soll das Millionenprojekt finanzieren.

Fiir OB Paul Kling (,,Herr Schmid hat mit
mir nicht dariiber gesprochen®) ist klar, was
sich dahinter verbirgt: Wenn die Nord-Ost-
Umgehung von Nordlingen endlich einmal
fertig sein wird, kommt es zu so genannten
,2Abstufungen®“ im Verlauf der Bundes- und
Staatsstrallen im Stadtgebiet.

So ist davon auszugehen — und dies sieht
auch Kling so — dass die B 25, die bislang mit-
ten durch Nordlingen fiihrt, spédter aber die
Stadt umgehen wird, im Stadtbereich zu einer
Innerortsstrale herab gestuft wird — mit der
Stadt als Baulasttrdger. Ob dies auch bei der B
466 der Fall sein wird, die der Bund dann wo-
moglich offiziell iiber die Augsburger Stral3e
in Richtung Umgehung fiihren wird, ist offen.

Und was geschieht mit der Staatsstralle
2213, von Reimlingen kommend, {iber die Os-
kar-Mayer-Stralle hin zum Wemdinger Tun-
nel fithrend, die dann in die StaatsstraRe 2213
nach Deiningen iibergeht? Wird sie dann of-
fiziell auch {iber die Augsburger Stral3e hin zur
neuen Ostumgehung gefiihrt mit dem Ergeb-
nis, dass im Bereich des Wemdinger Tunnels
die Stadt in die Tragerpflicht kommt?

Kling mag dies nicht ausschliel3en, und da-
mit macht die eingangs zitierte Bemerkung
des Staatssekretirs durchaus Sinn. ,,Nordlin-
gen hat kein Interesse daran®, stellt der OB
klar, denn dann miisste sie auch den Lowen-
anteil fiir einen etwaigen Neubau des Wem-
dinger Tunnels bezahlen.

Versprechen nicht gehalten

Ohnehin fiihlt sich die Kommune in Sachen
Unterfiihrung diipiert: Erst hatte die Bahn
versprochen, den grof3ten Teil des in den 90er
Jahren auf rund acht Millionen Mark taxierten
Neubau-Projekts zu libernehmen; doch als sie
privatisiert wurde, verlor sich die miindliche
Zusage im Nebel, zuriick blieb das Angebot
von 1,52 Millionen. Dann hitte der Staat
knapp fiinf Millionen iibernehmen sollen, der
Rest von 1,6 Millionen wire bei der Stadt ver-
blieben — mit der Aussicht auf 60-prozentige
Forderung. Doch der Staat hat kein Geld
mehr, und so miisste die Stadt das meiste
stemmen, wenngleich sie auch in diesem Fall
mit einer 60-prozentigen Forderung rechnen
konnte. OB Kling: ,,So wird sich wohl in ab-
sehbarer Zeit nichts d&ndern.“ KOMMENTAR
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Seit40 Jahren ein
trauriger Dauerbrenner

Schmutzig, laut und vor allem fir FuBganger
gefahrlich — so prasentiert sich die Wemdin-
ger Unterfuihrung, die aus einer Zeit stammt,
als Autos noch eine Raritat waren. Heute wal-
zen sich tdglich tausende von Fahrzeugen
durch die Angstrohre mit einer erlaubten
Durchfahrtsh6he von 2,7 Meter.

Bald in jedem OB-Wahlkampf war das Fos-
sil ein Thema, die SPD nutzte es einst zu einer
spektakuldren, weil unangemeldeten An-
strichaktion, die Gewerkschaft sammelte
1980 fast 4000 Unterschriften, um die Unter-
fuhrung umzubauen nach dem Motto: ,Im
Tunnel stinkt's — uns auch!®.

Wahlkampfthema zu allen Zeiten

Der seinerzeitige SPD-Bundestagsabgeord-
nete Axel Wernitz sprach von einem ,Skan-
dal® und legte sich mit Oberbirgermeister
Hermann KeBler an, Wirtschaftsminister An-
ton Jaumann versicherte 1982, der Freistaat
Bayern konne ,jederzeit” sechs Millionen
Mark fir den Umbau locker machen und
1988 prasentierte Oberbirgermeister Paul
Kling drei Varianten, von denen eine einen
volligen Tunnel-Neubau vorsah.

Und treuherzig versicherten alle Politiker,
mit Wahlkampf habe die Wemdinger Unter-
fihrung rein gar nichts zu tun.

1991 dann schien es ,endgultig”, dass die
Bahn ihre Anlagen auf nur mehr zwei Gleise
zuriick baut, und der Stadtrat beschloss wie-
der einmal einen neuen Plan mit drei Metern
Tunnelhdhe und eigens gefuhrten Geh- und
Radwegen. Dann legte sich die Bahn wieder
quer, stimmte schlieBlich mindlich zu, die
Hauptbaulast zu tragen — bis sie privatisiert
wurde. Dann galt nichts mehr und jetzt hat
der Freistaat kein Geld mehr.

Wetten, dass?

Der Skandal aber bleibt. Die am starksten
frequentierte Achse zwischen dem grofBten
Stadtviertel und der Altstadt ist ein standiger
Gefahrenpunkt, daran wird auch die neue
Nordlinger Umgehung nichts andern.

40 Jahre lang haben es unsere Politiker und
die Bahn nicht geschafft, dem ein Ende zu be-
reiten. Grund genug, auch in finanziell tristen
Zeiten erneut einen gemeinsamen Anlauf zu
unternehmen, um die Misere zu beseitigen.

Aber wahrscheinlich wird es so laufen: Im
OB-Wahlkampf 2006 werden die Kandidaten
dem Wahlvolk versichern, energisch das Pro-
blem Wemdinger Tunnel anpacken zu wol-
len. Wer wettet dagegen?

Carl Volkl
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SPD: Tunnel
ist ein Schandfleck

Nordlingen | pm | In der recht gut be-
suchten Wahlversammlung der SPD
im ESV-Heim im Wemdinger Vier-
tel unterstrich SPD Ortsvereinsvor-
sitzende Rita Ortler, dass die SPD
auch zwischen den Wahlen fiir die
Biirger da sei. Sie zeigte an der von
der SPD gestarteten Initiative zur
Herlinstrafle die biirgernahe Ar-
beitsweise der Ortspartei auf, die
sich hauptsichlich auf einem Dialog
mit den Betroffenen aufbaue. ,,Es
zeichnet sich ab, dass ein Kreisver-
kehr an der Kreuzung Ulmer- und
Herlinstrale keine Utopie mehr
ist“, so die Vorsitzende.

Nach wie vor bleibe auch die For-
derung der SPD bestehen, das
Wemdinger Tunnel zu verkiirzen.
Auch wenn mit den neuen Besitz-
verhéltnissen weitere Schwierigkei-
ten dazu gekommen seien und eine
Losung wieder in weitere Zukunft
geriickt werde, diirfe man diesen
»Schandfleck® nicht totschweigen.
Dieses Problem verschiarfe auch
eine gesamtplanerische Gestaltung
des Bahngelindes im Projekt
»otadtumbau West“, in die die Ler-
chenstrafle, den Zugang zur Altstadt
tiber die Wemdinger Strafie und vor
allem deren Bodenwellenkreuzung
vor dem Tunnel mit einbezogen
werden miisse. Nicht wegzudenken
im Leben einer Stadt seien auch die
unterschiedlichen Vereine. Als An-
erkennung fiir die Ehrenamtlichen
fordere die SPD eine Ehrenamtskar-
te, dhnlich wie die Jugendleiterkar-
te, um Vergilinstigungen in stadti-
schen Einrichtungen oder auch bei
Kulturveranstaltungen zu erhalten.

In der Diskussion wurden Ver-
besserungen in der Kerschenstei-
nerstraie wurden angemahnt, wo
seit den letzten Versammlungen und
der Fertigstellung der Nordostum-
gehung nichts mehr passiert sei.

Die neue Wemdinger Unterfiihrung | 25
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Wemdinger Tunnel
wird Chefsache
fiir OB Faul

Bauausschuss Neues Ingenieurbiiro soll mit der
Bahn Problemlosung finden.
Grlne prisentieren einen eigenen Vorschlag

Nordlingen | vc/ben | Nordlingens
Oberbiirgermeister Hermann Faul
(PWG) hat in einem Interview mit
den Rieser Nachrichten bekriftigt,
die Losung des Problems Wemdin-
ger Tunnel sei ,,Chefsache®. Derzeit
werde gepriift, welches von zwei In-
genieurbiiros einen entsprechenden
Auftrag bekomme, Moglichkeiten
zur grundsitzlichen Verbesserung
der vor allem fiir Fuiginger unzu-
mutbaren Rohre zu finden. Beide
Biiros wiirden fast ausschliefilich fiir
die Bahn arbeiten; deshalb verspre-
che sich die Verwaltung davon einen
intensiven Dialog mit der Bahn. Mit
der Beauftragung eines der beiden
Biiros solle ein Neubeginn gemacht

,Nicht auBBer Acht bleiben
diirfen die Kosten.“

Oberbiirgermeister Hermann Faul

werden. Wie mehrfach berichtet,
hatten in der Vergangenheit andere
Biiros verschiedene Entwiirfe der
Stadt vorgelegt, ohne dass es je zu
einer Losung des Problems kam.

Hermann Faul forderte gegen-
tiber unserer Zeitung, die Bahn
miisse sagen, wie viele Gleise sie tat-
sdchlich noch brauche. Bekanntlich
besteht das iiber den Tunnel fiih-
rende Netz aus den Strecken Nord-
lingen—Aalen, Nordlingen—Waller-
stein-Dombiihl, Nordlingen—Oet-
tingen sowie aus mehreren Rangier-
und Abstellgleisen.

Eine Million fiir eine
Schienenverlegung

Das am o6stlichsten gelegene Gleis
dient als Zufithrung fiir andere
Schienen und fiihrt ebenfalls iiber
die Unterfithrung. Allein dieses zu
verlegen, wiirde insgesamt (mit

Weichen und Strommasten) rund
eine Million Euro Kkosten, sagte
Faul. Das Gleisnetz gehort der
Deutschen Bahn, die nach wie vor
die Strecke Nordlingen—Aalen selbst
bedient. Uberwiegender Nutzer der
tibrigen Schienen ist die Bayernbahn
und mit ihr das Eisenbahnmuseum.

Ein véllig

neues Briickenbauwerk?

Der Oberbiirgermeister erhofft sich
einen Riickbau der nicht mehr be-
notigten Gleise, wobei die Kosten
wohl auf die Stadt zukidmen, weil
sich die Bahn nicht als Verursacher
von Anderungen sieht. Moglicher-
weise konnte man durch ein vollig
neues Briickenbauwerk den Tunnel
in zwei Hilften ,,aufschneiden®. Im
mittleren Bereich verlaufen nimlich
nicht tiberall Schienen, wie man an
den Fenstern in der Decke der Un-
terfithrung sieht.

Das Wemdinger Tunnel war auch
Gegenstand der jiingsten Beratun-
gen im Bau-, Verwaltungs- und
Umweltausschuss des Nordlinger
Stadtrates. Wie die Verwaltung be-
richtete, habe kiirzlich der Leiter
des Nordlinger Tiefbauamtes, Bau-
hammer, ein Gesprich mit dem
Biiro gefiihrt, das das Bahnhofspro-
jekt Stuttgart 21 betreut.

Runder Tisch
demnichst geplant

Ende Januar oder Anfang Februar
plane man einen ,runden Tisch*
mit der Deutschen Bahn und der
Bayernbahn. Dabei soll endgiiltig
geklirt werden, welche und wie vie-
le Gleise in Zukunft regional und
iiberregional noch benétigt werden.
Der OB in der Sitzung: ,,Nicht au-
Ber Acht bleiben diirfen dabei die
Kosten.“ Auch in diesem Zusam-

So konnte nach einer Computer-Simulation des Nordlinger Stadtrat

deshalb iiberfliissig ware. Die Kosten schétzt der Dipl

menhang betonte Faul, eine bessere
Verkehrsanbindung des Wemdinger
Viertels an die Altstadt sei ,,Kern-
punkt“ aller Planungen.

Der Fraktionsvorsitzende der
CSU im Stadtrat, Ulrich Lange, be-
tonte die Wichtigkeit von moglichen
Forderungen: ,,Diese gilt es heraus-
zufinden, damit wir dies bei den
Haushaltsberatungen mit einfliefien
lassen konnen. “

Ein Vorschlag der Griinen

Einen eigenen Vorschlag zur Lo-
sung der Verkehrssituation ,, Wem-
dinger Tunnel® présentierte in der
Sitzung der Sprecher von Biindnis
90/Die Griinen im Stadtrat, Wolf-
gang Goschenhofer: ,,Die Moglich-
keit, die Bahntrasse nach unten in
ein Trogbauwerk mit kurzem Tun-
nelabschnitt und die Strafie auf dem
oberen Niveau verlaufen zu lassen,
habe ich dem OB und Stadtbaumeis-

Walf. H
W Gosc

hnf

1 . Goschenhof

ter Brettin vorgestellt, so Goschen-
hofer. Mit anderen Worten: Die
Bahn solle unterirdisch gefiihrt wer-
den, die Strafie dariiber — also genau
diametral zur jetzigen Situation.
,»Diese Variante ist derzeit die
einzige Moglichkeit, der Bevolke-
rung im Wemdinger Viertel ein
neues Lebensgefiihl zu geben und
die Isolierung durch die Bahntrasse
aufzuheben®, so Goschenhofer, und
weiter: ,,Die Kosten belaufen sich
auf rund 10 Millionen Euro, wobei
dieser Vorschlag auch eine Unter-
tunnelung der Niirnberger Strafie
bedeuten wiirde. Das Gleisgefille
wiirde vier Prozent betragen. “
Gegeniiber den Rieser Nachrich-
ten zeigte sich der OB allerdings sehr
skeptisch: Erstens sei es sehr frag-
lich,, ob auf dem relativ kurzen
Streckenabschnitt vom Bahnhof bis
zur Unterfiihrung eine solche Ab-
senkung des Schienenverlaufs iiber-
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die Kreuzung Wemdinger StraBe/
Biirgermeister-Reiger-StaBe einmal aussehen, wenn der Bahnverkehr unter der StraBe rollen wiirde, und das Wemdinger Tunnel

auf rund 10 Millionen Euro.

haupt moglich wire; zweitens wiir-
de dies viele Millionen Euro kosten:
,» Wer bezahlt das?“ Dennoch wurde
vereinbart, eine Machbarkeitsstudie
im Rahmen eines Gesamtgutachtens
zu veranlassen.

Oberbiirgermeister Hermann
Faul beantwortete auch eine Anfra-
ge der CSU-Fraktion iiber die Zu-
kunft des Wemdinger Viertels in
Bezug auf den Stadtumbau West.

Biirgerzentrum noch unklar

,»,Vor einer Sanierung der Kerschen-
steinerstrafie muss erst die Notwen-
digkeit einer Auswechslung von Ka-
nal und Versorgungsleitungen ge-
priift werden. Sicherlich kommt da-
fiir der nordliche Teil ab der Riomer
Strafie in Frage.

Ob ein eigenes Biirgerzentrum
fiir den Stadtteil notig sei — dariiber
seien zunéchst noch Gespriche zu
flihren, sagte Faul. »Kommentar
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Kommentar :a
von Carl Volkl =
zum Wemdinger Tunnel

» redaktion@rieser-nachrichten.de

Viel Gluck!

as Wemdinger Tunnel ist seit

40 Jahren ein Politikum in
Nordlingen, das pilinktlich zu jeder
Kommunalwahl aktiviert wird.
Alle haben sich daran die Z&hne aus-
gebissen: Die Stadtrite, die lang-
jahrigen Oberbiirgermeister Her-
mann Kefller und Paul Kling,
Wirtschaftsminister Anton Jau-
mann, die Landtags- und Bundes-
tagsabgeordneten — von Edi Wiirth
bis Georg Schmid, von Lemmrich
und Wernitz bis zu Fograscher und
Raidel. Spektakuldr war die
Nacht- und Nebelaktion der SPD-
Stadtratsfraktion unter Helga
Wernitz, als die zum Pinsel griff und
die Unterfithrung weify anstrich —
aber nichts zeigte die Hilflosigkeit
der Kommunalpolitiker eindring-
licher.

Jetzt sitzt er
auf der anderen Seite

Jetzt will es Hermann Faul wissen
und hat darin einen politischen
Unterstiitzer, der nicht minder ehr-
geizig das Problem l6sen mochte:
CSU-Fraktionschef Ulrich Lange.

Der vor knapp drei Jahren ge-
wihlte Oberbiirgermeister hat in
seinen vielen Jahren als Stadtrat und
als Bewohner des Wemdinger
Viertels das politische Ringen um
eine Verbesserung der Unterfiih-
rung mitbekommen.

Jetzt sitzt er auf der anderen Seite
im Rathaus, hinter dem OB-
Schreibtisch. Dort wird er noch viel
intensiver mit den Problemen
konfrontiert, die sich um das Wem-
dinger Tunnel tiirmen. Und wie
zih es ist, mit der Bahn zu verhan-
deln, hat er erst kiirzlich beim
Feilschen um die Grundstiicke am
Bahnhofsareal erlebt. Da kann
man ihm nur zurufen: Viel Gliick,
Hermann Faul!
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Planungen und Varianten der letzten Jahrzehnte
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Bebauungsplan aus den 1980ern
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Variante mit nur 3 Gleisen aus den 1990ern: Einkilirzung auf 22 Meter
und bereits mit beidseitig hoherliegenden Gehwegen
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Auch aus dem Jahr 1987 stammt dieser

Plan mit in der Unterfiihrung geftihrten beid-
seitigen FuBgéingerwegen und der Einkiirzung
des Bauwerks auf 45 Meter Lénge

Planung aus dem Jahr 1987 mit se
geftihrtem FuBgdngertunnel

Eine weitere Planungsvariante aus dem
Jahr 1987: Verlegung der Unterfiihrung
und straBenbegleitende Gehwege
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Planung aus dem Jahr 2006: Einkiirzung auf 39 Meter Lénge mit umfangreich zu verlegenden Gleisen
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Planungsstand Machbarkeitsstudie (2009) mit einseitigem,

Ausflihrungsvariante
héhergelegtem Geh- und Radweg

{729 / ~
7 /
2 / / p
g/
&/ <3<9 °>
/
r/’
/ /
20 /
5% /
/ i
Hk= -1000.00m
- — [} W= 500,00
[ E%‘ -7.33% 0.50%
° ~ 7§.00m 50.00m
! 4 o 3 =
77
@ H 2
8|5
&3
/7 ! " gls
7~ &
Achse 8 /
5T e\ s NG
%, 2 @J l Achse
|
7 — . WJL% Iy ‘ LEGENDE
chise
N /3 > = =~ [ —— = [ roosonsnn
\ ot Radveg
. T
/55 i OX@ = T I:l Grnfiache
i \ 3 éx “ R
== — g ! Je——
5 = X 2 g | g T «- Aoris besihende Maver
= S °§ Razmm . £ = g
& ElL s B Sratersnikasen
! 8
Iy} g
VA /
% 2 l /
A / /
~he] —
[ | F
[ | ) §
/ BAUANFANG 3
\ | ::v.i:-:';::

Enfwurf aufgestelt:
Nerdingen,in April 208

Ausfiihrungslageplan aus dem Jahr 2013 mit dem bereits fertiggestellten Kreisverkehr
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BUrgerversammlung 20.Juli 2015

N ( d I | ngen Finanzierung EU Wemdinger StraRe

[ie n/z}rnt‘mf =

‘4(1'.” \u.u/ 7 /uu/

Kostenanteil Stadt It. DB Projektbau 10.831.500 netto
Planungskosten Stadt 319.328  netto
Planungskosten DB Projektbau 5.150.504 netto
Projektgesamtkosten netto 16.301.332 netto
+ MWSt. 3.097.253
Projektgesamtkosten brutto 19.398.585 brutto
.. Vorab-Planungskostenanteil DB (§ 5 der 1. EKrV)) 1.459.540 brutto
. Gesamtkosten (Vorfinanzierung durch Stadt) 17.939.045 brutto
B__u rgerversamm lu ng— .. Ablosezahlung DB (Vorteilsausgleich) 4.669.560 brutto
»EU-Wemdinger StraRe*
Vorliufiger Kostenanteil Stadt 13.269.485 Prutto
2007201 5 Vorl. Kostenanteil Stadt It. DB Projektbau 13.269.485 brutto
Veranstaltungssaal;Alte-Schranne* /. nicht ferderfahige Kosten
a) DB-Planungskosten 1.536.290 brutto
b) eigene Planungskosten (Stadt) 380.000  brutto
c) Sonstige (2 v.H.) 227.064 brutto

Im vollbesetzten Saal erhalten die Blrgerinnen und Bulrger detaillierte
Zahlen und Informationen. Aus den Wortmeldungen deutet sich der klare Forderfahige Kosten (BayGVFG/FAG) 11.126.131  brutio
Wunsch nach einer Verbesserung und einem Neubau an. Gelobt werden

. q . . o 0 brutto
die konstruktiven, fundierten Aussagen zum technischen Bauablauf und /. Forderung (erwarteter Fordersatz 75 v.H.) 8.344.598

zur Finanzierung. verbleibender Eigenanteil Stadt 4.924.887  brutto

.. Eigenanteil It. stadt. Finanzplanung 3.500.000 brutto

@ finanzielle Mehrbelastung Stadt 1.424.887 brutto
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... jederzeit transparente Projektvorbereitung

15.12.2009

20.04.2010

18.05.2010
28.06.2011

06.12.2011

26.07.2012
13.11.2012
19.11.2012

22.11.2012

14.5.2013

28.05.2014

18.11.2014
15.12.2014
23.03.2015

24.03.2015
18.05.2015
24.06.2015

BVUA

BVUA

BVUA
HFA

BVUA

Vs
BVUA
HFA

VS

BVUA

BVUA

VA
HFA
HFA

BVUA
BV
VS

Vorstellung Machbarkeitsstudie durch GRE

Planungsauftrag an GRE auf Basis der Varianten 2 und 3 bis LP 3
Planungsauftrag an GRE fiir LP 4 ff.

Auftrag durch zur Durchfiihrung eines VOF-Verfahrens

Mitteilung: Planuung durch DB-Projektbau, Notwendigkeit Planungsvereinbarung

Beauftragung des Fachanwaltes Dr. Rude mit der Priifung der eisenbahnrechtlichen

M@glichkeiten zum Gleisriickbau/ BayernBahn

Vorstellung Gutachten des Fachanwaltes Dr. Rude zu den Méglichkeiten der Stadt zur

Durchsetzung eines Gleisrlickbaus
Bericht liber das Gesprach bei der DB vom 17. Juli
Vorstellung der aktuellen Planungsvarianten

Auftrag an die Verwaltung zur Ausarbeitung einer Planungsvereinbarung

Vorstellung von 3 Planungsvarianten mit Kostenschatzung

Billigung und Auftrag an die Verwaltung, die Variante 3 (Nettokosten 7,45 Mio. €)

voranzutreiben

Auftrag an die Verwaltung zum Abschluss einer Planungsvereinbarung mit der DB Netz AG

auf Grundlage der Variante 3

Auftragsvergabe der Ing.Leistungen fiir die Verkehrsanlagen an das Ing. Biiro Trautmann

Auftragsvergabe Tragwerksplanung an das Ing.Biro Diethei
Vorstellung Vorplanung durch DB Projektbau

Billigung der von der DB Projektbau / vom Ing.Biiro Trautmann vorgestellten Vorplanung

(Nettokosten 10,5 Mio. €)

Austellungs-, Billigungs- und Auslegungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 162 ,WT*
Vorstellung Projektfinanzierung mit Eigenteil Stadt in Hohe von 3,55 Mio. €

Beschlussfassung zum Abschluss einer Kostentibernahmeerklarung mit der DB Netz AG

und der Ubernahme von Vorlaufkosten (241.000 €)

Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 162 ,Wemdinger Tunnel*

Vorstellung Projektfinanzierung in der Biirgerversammlung
Vorstellung Entwurfsplanung durch DB Projektbau

EU Wemdinger StraBe - letztmalige Chance

jahrzehntelanger stadtebaulicher Missstand
— ungenugende Anbindung ,Wemdinger Viertel*

,wichtige ZukunftsmaBnahme*“ It. ISEK (2009)

Unfallgefahr fir Fahrrradfahrer und FuRganger

zahlreiche ,,LKW-Havarien*“

jahrzehntelange Bemiihungen der Lokalpolitik

erheblicher Zeit-, Arbeits- und Mitteleinsatz

letztmaliges ,,Zeitfenster — erhohte Forderung

(,Entflechtungsmittel” laufen 2019 aus /)

Projekt in Finanzplanung enthalten

zusatzlicher Finanzierungsbedarf: ~ 1,5 Mio. €

Vorteil gegeniiber anderen Projekten: Folgekosten (-)

in Aussicht gestellter Férdersatz: 70 + X

erhohte Foérderung: auch fur ,,Kreisel

bei Nichtrealisierung:

— verlorene Planungskosten: mind. 1,2 Mio. €
— verlorene Vorlaufkosten: bis zu 0,3 Mio. €
— zuzuglich gesetzl. Kostenanteil
bei spaterer DB-Sanierung
> Fordersatz dann: deutlich niedriger

* somit: — Einsparung # 5 Mio.€ !

— Einsparung ~ 2,5 Mio. € ! (Schétzung)

Die neue Wemdinger Unterfiihrung | 33



RN-Bericht zur Blrgerversammlung vom 20.Juli 2015

Biirgerinitiative
tibergibt 160

Unterschriften
Kritik an der
Steigerung der Kosten

Nordlingen Peter Romano ist Spre-
cher der Biirgerinitiative ,Ja zur
Tunnel-Erweiterung — Nein zum
Kostenwahnsinn“. Die Biirgerver-
sammlung am Montagabend nutzte
er dazu, das Ergebnis einer Aktion
der Initiative auf dem Wochenmarkt
am vergangenen Samstag an Ober-
biirgermeister Hermann Faul zu
iibergeben: In fiinf Stunden hatten
die Mitglieder 160 Unterschriften
gesammelt. Ro-
mano betonte,
man sei nicht ge-
nerell gegen den
Tunnelumbau.
Nur:  Zunichst
habe der die Stadt
rund zwei Millio-
nen Euro kosten
sollen,  mittler-
weile sei man bei
rund fiinf Millionen Euro. Er ver-
wies darauf, dass die Stadt ja auch
noch den Ausbau der Kitas angehen
wolle. Zudem werde die Grund-
schule Baldingen saniert — und auch
die Grundschule Mitte stiinde auf
der Agenda. Faul antwortete, man
nehme fiir das Projekt auch einen
Kredit auf. Die Pro-Kopf-Ver-
schuldung Nordlingens liege deut-
lich unter dem Landesdurchschnitt.
Man gehe jetzt die Aufienstelle Bal-
dingen an — und werde dann Priori-
taten setzen. Aber: ,,Das wird eine
Stadt wie Nordlingen nicht aus der
Bahn werfen.“ (tiba)

Peter Romano

Biirgerversammlung zum Neubau des Wemdinger Tunnels in Nordlingen

Die Radler fahren kiinftig erhoht

Vortrag Oberbiirgermeister Faul spricht von einem ,,letztmaligen Zeitfenster fiir die Sanierung

VON MARTINA BACHMANN

Nordlingen Oberbiirgermeister Her-
mann Faul lie§ keine Zweifel zu.
Jetzt sei das ,,letztmalige Zeitfens-
ter”, um den Wemdinger Tunnel zu
sanieren. Jetzt gebe es noch die Ent-
flechtungsmittel, mit der das Pro-
jekt gefordert werde. Und wenn
man es jetzt nicht angehe, dann ,,pa-
cken wir es auch in den néchsten 50
Jahren nicht“. Kdmpferisch gab sich
Faul bei der Biirgerversammlung
am Montagabend im Saal der Alten
Schranne. Rund 200 Besucher wa-
ren gekommen,
harrten bei tropi-
schen Tempera-
turen unter dem
Dach aus. Sie er-
fuhren viele bis-
lang nicht o6ffent-
lich bekannte De-
tails — von Faul,
von Gerald Mo-
rak (DB Netz) so-
wie von Stadtkimmerer Bernhard
Kugler.

Den Anfang machte der Ober-
biirgermeister. Das Bauwerk aus
dem Jahr 1900/01 beschéftige Nord-
lingen bereits seit rund 50 Jahren:
»Wir stehen vor einer wichtigen
Entscheidung. “ In der kommenden
Woche soll der Stadtrat am Don-
nerstagabend iiber das Projekt be-
schlieffen. Fauls Meinung: Der
Tunnel miisse umgebaut, der
»Missstand“ beseitigt werden. Er
fiihrte mehrere Argumente auf: Die
jetzige Unterfithrung behindere die
Entwicklung der Stadt im Osten.

Hermann Faul

Fufiginger und Radler hétten in der
langen Rohre kein gutes Gefiihl. Sie
sei nicht mehr zeitgemaif, es bestiin-
den Unfallgefahren und zudem gebe
es zahlreiche Havarien von Lastwa-
gen. Innenminister Joachim Her-
mann habe einen Fordersatz von
mindestens 75 Prozent zugesagt, es
konnten auch 78 Prozent werden.
Faul sprach von einem ,,letztmali-
gen Zeitfenster fiir die erhohte
Forderung. Und das gelte auch fiir
den Kreisel, der vor dem Tunnel ge-
baut werde. Zudem: Sollten die
Baukosten steigen, dann werde auch
diese Steigerung
bezuschusst.
Gerald Morak
von der DB Netz
erklirte die Un-
terschiede  zwi-
schen der alten
und der neuen
v Unterfithrung.
Gerald Morak Bislang sei der
Tunnel nur zehn
Meter breit — und das sei gering.
Kiinftig werde es zunichst eine 42
Meter lange Unterfithrung, dann ei-
nen Lichthof von zwolf Metern und
dann noch einen kleineren Tunnel
mit 14 Metern geben. Die Hohe
steige von drei auf 4,50 Meter, die
sogenannte lichte Breite von zehn
auf 14,60 Meter. Der Geh- und
Radweg werde links und rechts 2,90
Meter breit, erh6ht und mit einem
Geldnder von der Fahrbahn abge-
trennt. Das Schallgutachten habe
gezeigt, dass sich der Lirm durch
den neuen Tunnel kaum erhéhe, so
Morak. Begleitend miissten Eidech-
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sen gesammelt und in ein Ausweich-
biotop umgesiedelt werden. Zudem
miisste nach Kampfmitteln aus dem
Zweiten Weltkrieg gesucht werden.
Entscheide sich der Stadtrat in der
nidchsten Woche fiir den Neubau,
dann beginne man damit im Herbst.
Laufe alles nach Plan, sei man mit
dem Bau im Sommer 2018 fertig.
Kugler erlduterte: Die Gesamt-
kosten betragen rund 19,4 Millionen
Euro. Abziiglich des Anteils der
Bahn sowie der Fordermittel miisse
die Stadt rund 4,9 Millionen Euro
stemmen — circa 1,4 Millionen Euro
mehr, als in der Finanzplanung vor-
gesehen. Doch das bringe Nordlin-
gen nicht aus dem Gleichgewicht, so

der Kémmerer. Man miisse aller-
dings statt Schulen abzubauen neue
machen. Rund 830000 Euro kdmen
aus den  Entflechtungsmitteln.
Wenn man das Projekt jetzt nicht
realisiere, dann verliere man rund
1,5 Millionen Euro Planungs- und
Vorlaufkosten. Zudem sei bei einer
spiteren Sanierung der Fordersatz
deutlich niedriger — und irgendwann
miisse man die Briicke angehen.
Faul betonte, man habe in der Ver-
gangenheit — etwa mit der Sanierung
des Schulzentrums an der Squindo-
strafie — grofie Brocken geschluckt.
Wenn Nordlingen jetzt die Forde-
rung nicht in Anspruch nehme, tue
es ein anderer.

Querschnitt des neuen Tunnels

QUELLE: DB NETZ AG

AZ INFOGRAFIK

So soll der neue Wemdinger Tunnel im Querschnitt aussehen. In der Mitte, unten, sol-
len kiinftig die Autos und Lastwagen fahren. An den beiden Seiten befinden sich er-

hoht die Rad- und Gehwege.

Kommentar

VON MARTINA BACHMANN

zur Biirgerversammlung
» redaktion@rieser-nachrichten.de

Die Versammlung
war wichtig

s war sehr gut, dass die PWG-

Fraktion im Nordlinger Stadt-
rat einen Antrag fiir eine Biirgerver-
sammlung zum Thema Wemdin-
ger Tunnel gestellt hat. Allein die
Zahl der Besucher rechtfertigt die
Versammlung. Etwa 200, so die
Schitzung, kamen trotz sommerli-
cher Temperaturen.

Und es ist kein Wunder, dass die-
ses Thema die Menschen bewegt —
wenn man bedenkt, wie lange in
Nordlingen schon tiber diese Un-
terfithrung diskutiert wird. Dass
Oberbiirgermeister Hermann Faul
dieser Debatte ein Ende setzen will,
das konnten die Besucher am
Montagabend erfahren. Sehr ener-
gisch, ja kimpferisch ging der Rat-
hauschef das Thema an. Keine Fra-
ge: Er wollte an diesem Abend
Uberzeugungsarbeit leisten. Bei
vielen war das aber wohl gar nicht
mehr nétig. Schon zu Beginn bekam
Faul viel Beifall von Unterstiit-
zern.

Wer jedoch in der Alten Schranne
die Oberhand hatte, das ldsst sich
nicht konkret ausmachen. Obwohl
mancher im Anschluss meinte, die
Befiirworter des Neubaus seien in
der Uberzahl gewesen. Doch
selbstverstidndlich gab es keine Ab-
stimmung unter den Zuhorern.

Die gibt es am Donnerstag, 30. Juli,
im Nordlinger Stadtrat.



Fast alle Pldtze waren am Montagabend im Obergeschoss der Alten Schranne belegt. Thema der Biirger

VON MARTINA BACHMANN

Nordlingen Nach jahrzehntelanger
Debatte konnte der Wemdinger
Tunnel saniert werden — doch wie?
Dariiber wollten sich viele Nordlin-
ger am Montagabend bei der Biir-
gerversammlung im Saal der Alten
Schranne informieren. Und viele
Besucher hatten Fragen an Ober-
biirgermeister Hermann Faul und
an Planer Gerald Morak (DB Netz):
® Leo Schwager wollte wissen, ob
die Unterfithrung kiinftig fiir den
Schwerlastverkehr gedffnet sei. Faul
sagte, wenn man die Fordermittel
bekommen wolle, miisse der Last-
wagenverkehr im Tunnel mdglich
sein. Allerdings geht der Oberbiir-
germeister davon aus, dass kiinftig
viele Lkw die Umgehung nutzen —
wenn die Navis nach und nach um-
gestellt sind.
@ Johanna Hafner fragte nach, ob
man auf der Wemdinger Strafie
nicht Flisterasphalt einbauen kénn-
te. Ingenieur Gerd Czanderle vom
Biiro Trautmann sagte, das bringe
erst ab 60 Stundenkilometern etwas,
die Wirkung gehe nach fiinf bis
sechs Jahren deutlich zuriick.

lung war der N

des Wemdil Tunnels.

Das wollten die Nordlinger wissen

Debatte Zahlreiche Biirger haben Fragen an den Oberbiirgermeister. Was einige von ihnen in Zukunft beftirchten

® Thomas Horndlein ging es um die
Sicherheit der Fufigénger und Rad-
fahrer am neuen Kreisverkehr vor
dem Wemdinger Tunnel. Er wollte
wissen, wie sie den kiinftig passieren
—und verwies auf den Kreisel an der
Adamstrafle, wo ein Zebrastreifen ja
nicht méglich sei. Am neuen Kreis-
verkehr gebe es einen Fufiginger-
iiberweg, antwortete Faul.

@ Jochen Aumann meinte, dass die
Lastwagen kiinftig den neuen Tun-
nel nutzen werden. Zum Thema Si-
cherheit argumentierte er: Wenn es
in Zukunft einen Unfall gebe, dann
mit einem 40-Tonner. Den Neubau
miisse man billiger hinbekommen.
Und: ,,Lieber habe ich zwei Millio-
nen Euro auf der hohen Kante als
finf Millionen in den Sand gesetzt. “

Faul verwies noch einmal auf die
Navis, die die Lastwagen in Zukunft
auf die Umfahrung leiten sollten.

@ Karin Beyerle wiinschte sich, dass
der Tunnel endlich sicherer wird.
»Wenn ich mit meinen Tochtern
durchlaufe, dann héinge ich mich
immer ein.“ Wenn man mit dem
Rad durch die Unterfithrung fahre,
miisse man links fahren — sonst wer-

Wemdinger Tunnel Draufsicht
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QUELLE: DB NETZ AG AZ INFOGRAFIK
Die Draufsicht auf den gep Tunnel ins Viertel: Kiinftig soll es einen zwdlf Meter langen Lichthof geben. Das Ziel:

Die Unterfiihrung soll deutlich heller werden, als die bisherige. Zunéchst fahrt der Autofahrer durch einen 42 Meter langen Tunnel.
Dann geht es durch den Lichtschacht und schlieBlich durch den 14 Meter langen zweiten Abschnitt. Der Rad- und Gehweg ist in un-

serer Grafik gelb eingezeichnet.

de man an den Gehsteig gepresst.
,»Man sollte da jetzt nicht kleckern
sondern Kklotzen.“ Beyerle wollte
wissen, ob der Radweg kiinftig
niedriger sei. Fauls Antwort: Nein,
man miisse als Radler etwa den glei-
chen Berg hinauffahren, wie jetzt.
® Uwe Hopf meinte, es sei ein
,» Wunschdenken®, dass die Lastwa-
gen kiinftig nicht durch den Tunnel
fahren. Und der Schwerlastverkehr
in der Wemdinger Strafle nehme zu.
® Thomas Lambertz wollte wissen,
wie die Umleitung wihrend der
Bauphase aussehe und wie viele
Menschen schon bei Unfillen im
Tunnel zu Schaden gekommen sei-
en. Faul entgegnete, es sei erst weni-
ge Tage her, dass ein Radler dort bei
einem Unfall verletzt worden sei. Er
weigere sich, die Mafinahme von
Unfallzahlen abhingig zu machen.
Im vergangenen Jahr habe man auf
der Kerschensteiner Strafie eine
neue Oberfliche angebracht, auch
fir die Umleitung. ,,Es wird sicher-
lich zu Belastungen kommen. “
® Frank Ruf fragte, wer denn fiir
Mehrkosten aufkomme? Die Stadt
und die Bahn, so Faul. Auch die
Forderung sei dann erhoht.
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Fotos: Mack (6), Bachmann

@ Heiner Holl merkte kritisch an,
warum die Bahn denn fiinf Rangier-
gleise an dieser Stelle brauche — ohne
sie konnte man die Briicke viel
schmaler bauen. Faul verwies da-
rauf, dass die Bayernbahn bereits
bereit gewesen sei, zwei Gleise zu
unterbrechen. Jeder Meter Gleis
weniger miisse entwidmet werden.
@ Dieter Arlt sagt: ,Ich bin dafiir,
dass der Tunnel gebaut wird.“ Doch
warum man den Grundwasserspie-
gel nicht sicher nachweisen kénne,
leuchtete ihm nicht ein. Faul erklér-
te, dass es derzeit am Ausgang des
Tunnels ein Pumpwerk gebe. Mo-
rak sagte, in der Vorplanung habe
man eine kleinere Wanne vorgese-
hen.
® Leo Gramm ist fiir den Umbau: Er
gehe oft mit seiner Tochter durch
den Tunnel, die Kleine auf dem
Dreirad: ,,Die fahren da mit 80 an
einem vorbei.“ Er wollte wissen, ob
er als Anlieger bei der Mafinahme
mitzahlen miisse. Nein, entgegnete
Faul: ,,Die Beteiligung durch die
Anlieger ist nicht vorgesehen.“ Die
Stadt denke derzeit iiber eine kom-
munale Verkehrsiiberwachung
nach.



Auszug aus dem Stadtratsprotokoll vom 30. Juli 2015

Der Beschlussvorschlag unter Tagesordnungspunkt 5 und der einstimmige Beschluss des Stadtrates:

5. Neubau der Eisenbahnunterfiihrung
Wemdinger Stra8e mit Kreisverkehr
»Bgm.-Reiger-StralBe/Lerchenstra3e/
Wemdinger StraBe« (Beschlussfassung):

5.1. Férderantrag an die Regierung von Schwaben

Oberblrgermeister Faul erldutert in seinem
Sachvortrag ausfuhrlich die dem Beschlussvor-
schlag der Verwaltung zum Neubau der Eisen-
bahnunterfihrung »Wemdinger Stralle« sowie
dem diesbezliglich zu stellenden Férderantrag
bei der Regierung von Schwaben zugrundelie-
genden Sachverhalte. Des Weiteren geht er auf
die finanziellen Gegebenheiten des Projekts aus
Sicht der Stadtkdammerei ein. Abschlie3end ver-
liest er den Beschlussvorschlag der Verwaltung
und bittet die Mitglieder des Stadtrates um de-
ren Zustimmung.

Es schlieBBen sich die Stellungnahmen der Frak-
tionen an.

Wahrend der Stellungnahmen der Fraktionen
erscheinen die Stadtrate Schwarzer und Geike
zur Sitzung.

Die Sprecher der im Stadtrat vertretenen Frak-
tionen erkldren Ubereinstimmend, dem Be-
schlussvorschlag der Verwaltung zuzustimmen.
In den jeweiligen Stellungnahmen sprechen sie
dabei u. a. folgende Punkte an:

- Darstellung der Grunde fur die jeweilige Zu-
stimmung

- Notwendigkeit und Ergebnis der erfolgten
Blrgerversammlung zur umfassenden Detail-
information der Nérdlinger Birgerinnen und
Burger und Schaffung einer breiten Akzeptanz
des Projekts innerhalb der Bevdlkerung

- stadtratinterne Diskussionen bzw. kritische
Auseinandersetzung mit dem Projekt

- mit der Umsetzung des Projekts verbundene
mogliche negative Auswirkungen (z. B. Zunah-
me des Schwerlastverkehrs)

- finanzielle und haushaltsrechtliche Auswir-
kungen durch die erfolgte Kostensteigerung

Des Weiteren sprechen sie insbesondere MdB
Lange sowie Oberblrgermeister Faul fur deren
Einsatz zugunsten des anstehenden Projekts
ihren Dank aus.
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Oberburgermeister Faul dankt fur die Stellung-
nahmen.

Es ergeht folgender
Beschluss:

1. Der Stadtrat der Stadt Nordlingen stimmt ei-
nem Neubau der Eisenbahnberfiihrung (EU)
Wemdinger Stral3e mit vorheriger Errichtung
eines neuen Kreisverkehrs »Bgm.-Reiger-
Stral3e/LerchenstralBe/Wemdinger Stralle«
nach der vorliegenden Entwurfsplanung der
DB Netz AG vom Juli 2015 bzw. den Planen
des Ingenieurburos Trautmann, Nérdlingen,
vom Februar 2015 (Kreisverkehr) bzw. Sep-
tember 2014 (Verkehrsanlage EU) auf Basis
der sich hiernach fur das Gesamtprojekt er-
gebenden Kostenberechnung, die mit einem
Gesamtbetrag in H6he von 18.082.108,58
Euro (brutto, inkl. Nebenkosten) abschlief3t,
zu.

2. Die Verwaltung wird mit der Stellung eines
Forderantrages gem. BayGVFG/ FAG beauf-
tragt.



3. Der Finanzplan der Stadt ist im Rahmen der
Haushaltsberatungen 2016 an das Projekt
entsprechend anzupassen.

einstimmig (23)

AbschlieBend dankt Oberblrgermeister Faul
fur das einstimmige Abstimmungsverhalten,
spricht Stadtrat MdB Lange seinen Dank fur
dessen Engagement aus sowie der Verwaltung
fur die Vorbereitung dieser Vollsitzung.

5.2 Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung

Nach Sachvortrag und erganzenden Erlduterun-
gen verliest Oberburgermeister Faul abschlie-
Bend den Beschlussvorschlag der Verwaltung
und bittet um entsprechende Zustimmung.

Es ergeht folgender

Beschluss:

Der Stadtrat der Stadt Nordlingen stimmt dem
Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung zum
Neubau der Eisenbahndberfihrung Uber die

heutige Staatsstralle 2213 mit der DB Netz AG
mit der Mal3gabe zu, dass noch Verbesserungen
zu Gunsten der Stadt Nordlingen vereinbart
werden kénnen. Der Entwurf der Kreuzungsver-
einbarung ist Bestandteil dieses Beschlusses
und liegt diesem als Anlage bei. Wenn dement-
sprechend die Kreuzungsvereinbarung vom
jetzigen Entwurf abweichend geschlossen wird,
ist die unterzeichnete Vereinbarung dem Stadt-
rat zur Kenntnis vorzulegen.

einstimmig (23)

Projektleiter Michael Bauhammer fiihrt den Stadtrat liber die Baustelle
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®/ Der Neubau
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Spatenstich am 31. Januar 2017
~ V.In.r. Jan Petrat (Vertreter der DB AG), Landrat Stefan R68le,

MdL Wolfgang Fackler, MdB Ulrich.Lange, Oberbiirgermeister Hermann Faul,
Wilhelm Weirather (Reg. von Schwaben)



01| Vorbereitungen Rickbau

Mit schwerem Gerdt wird in der ersten Bau-
phase das tiber 100 Jahre alte Bauwerk
abgebrochen. Trotz dessen hohen Alters
haben die Spezialmaschinen dabei Schwerst-
arbeit zu verrichten.
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Die Arbeiten gehen Stiick fiir Stiick voran.
Zundéchst wird die R6hre stadteinwdrts
abgebrochen (linke Spalte). Die beiden Fotos
rechts zeigen das fallende Portal (oben)
sowie den Abriss des alten Pumpwerks
(darunter). Das grolB3e Foto in der Seitenmitte
zeigt das letzte Stiick des Tunnelbogens.
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02 | Herstellen der Baugrubensicherung

Zundchst werden 178 Bohrpfdhle um das Bau-
feld herum eingebracht (links oben). Nach
dem Aushub der Baugrube miissen alle Bohr-
pfdhle auf die endgiiltige Hé6he gebracht
werden (Mitte oben). Der Bereich auBerhalb
der Bauwerke wird mit 600 Tonnen Spund-
wdinden geschiitzt - die zur Sicherheit zusétz-
lich riickverankert werden (weitere Fotos).

Rechte Seite: Drohnenaufnahme vom Baufeld
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Zur Vermeidung Iéngerer Sperrpausen wird
bereits nach Teilabriss der alten Unterfiihrung
eine Hilfsbriicke eingebaut, um die Zlige még-
lichst bald wieder fahren lassen zu kénnen.
Diese Behelfskonstruktion wird mittels eines
Kranwagens auf den Schienen antranspor-
tiert und millimetergenau in die dafiir vorbe-
reitete Liicke eingehoben.
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Beim Verlegen der provisorischen Gleise ist
millimetergenaues Arbeiten gefragt (Fotos
oben links und Mitte). Die Unterkonstruktion
der Hilfsbrticke zeigt das Bild oben. Und nur
wenige Tage nach Unterbrechung des Schie-
nenverkehrs kann der Bahnbetrieb dank des
Provisoriums bereits wieder aufgenommen
werden (Bilder links).

Die neue Wemdinger Unterfihrung | 45



Ein sehr hoher Aufwand wird fiir die
Herstellung der Bauwerksteile betrieben!
Wochen- und monatelang wird eingeschalt,
Bewehrungsstahl eingebunden, beto-

niert und ausgeschalt - am Ende sind

ca. 11.000 Kubikmeter Stahlbeton und
800 Tonnen Bewehrungsstahl verarbeitet.
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Wéhrend der Sperrpausen werden die fertig-
gestellten Briickenteile auf die endgtiltige
Position geschoben. Fiir den Einschub sind
umfangreiche Vorbereitungen erforderlich -
wie beispielsweise das Aufstellen eines
Traggertistes (groBes Bild unten rechts).

Bild links unten zeigt das Briickenteil, bevor
es auf die endgtiltige H6he abgelassen wird.
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Mittels Hydraulikzylindern wird das tonnen-
schwere Stahlbetonbauwerk abgelassen
(Bilder unten).

GroBes Foto: Eine Drohnenaufnahme ermég-
licht einen Blick von oben auf das Baufeld.
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Nr. VorgangsiVorgangsname Dauer Anfang Fertig stellen Vorgédnger
o
1 L Einschub Bauwerk 2 342Std.  08.08.17 23:00 23.08.17 05:00
23:0 |
2 |EE = Ola abschalten in Zugpausen und erden 0,5Std.  08.08.17 23:00 08.08.17 23:30 1AA
23:00)pj Ola abschalten in Zugpausen und erden
3 = Laschenverbindungen riickbauen 1 Std. 08.08.17 23:00 09.08.17 00:00 1AA
23:00 L r
4 = WeichengroRteile aufbehmen und zwischenlagern 2 Std. 09.08.17 00:00 09.08.17 02:00 3 000 4
17 00: i i un
5 = Schotter rickbauen, seilich lagern 2 Std. 09.08.17 02:00 09.08.17 04:00 4
08.17 02:00 Schotter riickbauen , seilich lagern
6 | B Abbruch Uberbau inkl. Widerlager 12 Std. 09.08.17 07:00 09.08.17 19:00 "
09.08.17 07:00 Abbruch Uberbau-inkl.
7 = Abbruch Uberbau inkl. Widerlager 4 Std. 10.08.17 07:00 10.08.17 11:00 6EA+12 Std. N
10.08.17 07:00 Abbruch Uberbau inkl. Widerl
8 = Aushub und Béschungen herstellen 9 Std. 10.08.17 11:00 10.08.17 20:00 7
10.08.17 11:00
9 o Einbau ISO 2 5td. 11.08.17 15:00 11.08.17 17:00
10 = Bohrpfahlképfe abstemmen 14 St 12 Std. 11.08.17 07:00 11.08.17 19:00 8EA+11 Std.
11.08.17 0
1 = Bohrpfahlképfe abstemmen 14 St 12 Std. 12.08.17 07:00 12.08.17 19:00 10EA+12 Std.
5 12 = Bohrpfahlképfe abstemmen 14 St 12 Std. 14.08.17 07:00 14.08.17 19:00 11EA+36 Std.
13 = Bohrpfahlképfe abstemmen 14 St 12 Std. 15.08.17 07:00 15.08.17 19:00 12EA+12 Std.
14 = Bodenaustausch herstellen unter Verschubbahn 4 Std. 11.08.17 07:00 11.08.17 11:00 8EA+11 Std.
11.08.17 0
15 = Verschubplatte einschalen 4 Std. 11.08.17 11:00 11.08.17 15:00 14
11
16 = Platte bewehren 6 Std. 11.08.17 11:00 11.08.17 17:00 15AA
11
17 = Betonage Unterteil ca. 20m? 2 Std. 11.08.17 17:00 11.08.17 19:00 16
18 = Bewehren Oberteil 8 Std. 12.08.17 07:00 12.08.17 15:00 17EA+12 Std.
19 = Schalen Oberteil 8 Std. 12.08.17 11:00 12.08.17 19:00 18AA+4 Std.
20 = Schalen Oberteil 5 Std. 13.08.17 07:00 13.08.17 12:00
21 | = Betonage Oberteil ca. 45m?C40/50 4 Std. 13.08.17 12:00 13.08.17 16:00 20
22 = = 54 Std. 14.08.17 07:00 16.08.17 13:00
e e AR 323090900
enau geplant, um die Sperrpausen nicht zu o
g . gep ’ perrp 2 = . 16.08.1719:00 17.08.1719:00 23
gefdhrden. Der nebenstehende Bauablauf- _
. . . o . . . 25 - Betonage Kécherfundamente ca. 45m? 18.08.17 07:00 18.08.17 13:00 24EA+12 Std.
plan gibt auszugsweise einen Uberblick in die
a (] 26 = Versetzen Grundrohr 2 Std. 18.08.17 07:00 18.08.17 09:00 24EA+12 Std.
verschiedenen Positionen.
27 = Aufbau Filtersteine und Verfiillung mit HGT 10 Std. 18.08.17 09:00 18.08.17 19:00 26
28 = Aufbau Filtersteine und Verfiillung mit HGT 12 Std. 19.08.17 07:00 19.08.17 19:00 27EA+12 Std.
29 = Herstellung Abdichtung auf Uberbau 12 Std. 19.08.17 07:00 19.08.17 19:00 28AA
30 = Einbau PSS beide Seiten 4 Std. 21.08.17 07:00 21.08.17 11:00 28EA+36 Std.
31 = Einbau Grundschotter 5 Std. 21.08.17 11:00 21.08.17 16:00 30
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| Don 17. Aug

| Sam 12. Aug | Son 13. Aug | Mon 14. Aug | Die 15. Aug. | Fre 18. Aug. |Sam 19. Aug |Son 20. Aug |

22220

Einschub Bauwerk 2 " g = %

ager

dschungen herstellen
11.08.17 15:00 gag Einbau ISO
7:00 6 14st
12.08.17 07:00 8| 148t
14.08.17 IJ7:0(Jl 6 14 st
15.08.17 07:00% Bohrpfahlképfe abstemmen 14 St
7:00 unter

08.17 11:0 ; Verschubplatte einschalen
08.17 11:00 Platte bewehren
11.08.17 17:00 il ca. 20m?

12.08.17 07:00 Y Bewehren Oberteil

12.0&.1L-um;ﬁ Schalen Oberteil
13.08.17 07:00 Schalen Oberteil
13.08.17 12:00 Betonage Oberteil ca. 45m* C40/50

14.08.17 07:00 Fertigteile zum / Umbau auf Verschub / Verlingern Verschubbahn

16.08.17 13:00 Einschub Bauwerk 2

16.08.17 19:00 peln Bauwerk

18.08.17 07:00 Yy Betonage Kécherfundamente ca. 45m*

18.08.17 07:00‘El\lersetzen Grundrohr

18.08.17 09:00 Aufbau Fi ine-ynd Verfiillung mit HGT

19.08.17 07:01 Aufbau Fil ine un

19.08.17 07:00) s Herstellung Abdichtung
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Durch den hohen Grundwasserstand bedingt
(die Fahrbahn wiirde sténdig unter Wasser
stehen ) wird die Unterfiihrung in einer
wasserdichten Wanne gebaut. Zuvor werden
sdmtliche Entwdsserungsleitungen verlegt.
Die fiir die Herstellung der Grundwasserwan-
ne nétigen Bewehrungsarbeiten (oben links)
nimmt Polier Jiirgen Kurzyk (Bild oben Mitte)
in Augenschein. Nach Fertigstellung der
Bewehrung wird die Sauberkeitsschicht
aufgebracht (Bild rechts).
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Grundwasserwanne so gut wie fertig

Fortschritt In den vergangenen Wochen har sich ciniges an der GroBhaustelle der Wemdinger
Unterfithrung getan, Was bereits jerzt erkennbar ist und welche Arbeiten noch anstehen
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Bahnerdung, Innere Erdung nach Ril 997.0223 in Verbii
M-BE 10411 |Ril 804.9030)

Querschnitt A-A
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Die genaue Lage aller Leitungen/Kabel ist durch Ort
und Suchschachtung var Beginn aller Arbeiten zu ern
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Wdhrend auf dem groBen Bild Bewehrungs-
stahl zu sehen ist, der noch auf seine Ver-
arbeitung wartet, zeigt das Bild oben rechts
die aus Sicherheitsgriinden ausgesteiften
Bohrpfidhle. Auf den beiden Fotos unten sind
bereits ausgeschalte Wéinde und Stiitzmau-
ern zu sehen ... die neue Unterfiihrung nimmt
Gestalt an.
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Ein immens hoher Aufwand wird bei den zahlreichen Bauarbeiten im Untergrund betrieben.
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Bevor der StraBenbau beginnt, werden
sdmtliche Spundwdénde gezogen. Hierzu

ist ein Spezialfahrzeug mit enormer Zug-
kraft (bis zu 40 to) im Einsatz, um die bis zu
23 Meter langen Dielen aus dem Boden zu
ziehen. Bis auf wenige Einzeldielen ist der
Riickbau zwar mit héheren Erschiitterungen
verbunden, aber abschlieBend durchaus
erfolgreich.
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08 | Pumpwerk

Fiir die Entwdésserung wird ein neues Pump-
werk errichtet. Eigens dafiir eingebrachte
Bohrpfdhle dienen als Baugrubensicherung
(oben links). Eine Treppenanlage ermdéglicht
zukiinftige Wartungsarbeiten (oben rechts).
Rechte Seite: Schnittzeichnungen des knapp
12 Meter tiefen Pumpwerks zur Entsorgung
des anfallenden Oberfldéchenwassers.

Drei leistungsstarke Pumpen sorgen ftir

die Ableitung ins stédtische Kanalnetz.
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09 |_ StralBenbau

Nach Fertigstellung des Bauwerks werden
die StralBenbauarbeiten durch die beauftragte
Tiefbaufirma aufgenommen. Zundichst werden
Leerrohre fiir Strom und Telekommunikation
sowie Entwdsserungsleitungen verlegt.

Vor der Gehwegspflasterung (1.600 m?) und
der Asphaltierung der Fahrbahn (2.200 m?)
wird der Schotterunterbau eingebaut.

60 | Herausgegeben anlasslich der Feierlichkeiten zur Einweihung am 14. September 2018



Die beiden Bilder oben zeigen fiir den Stra-
Benbau benétigte Tiefbaumaschinen im
Einsatz. Links unten die fiir die Asphaltierung
vorbereitete Fahrbahn.

Nach Pflaster- und Asphaltierarbeiten wer-
den die Beleuchtung (12 LED-Laternen sowie
Lichtbénder) und das Geldnder eingebaut,
bevor abschlieBend die Beschilderungs- und
Markierungsarbeiten erledigt werden kénnen.
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10 | Presseauszige

RN v. 18.03. 2017

Mammutprojekt Wemdinger Tunnel
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noch im vergangenen Jahr. Trotz Stevererhohung braucht dic Stadt neuc Kredite
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Das letzte Stiick vom alten Tunnel

Baustelle In den nachsten Wochen wird an der Wemdinger Unterfithrung
gebaggert. Die Fahrbahn soll kiinfrig dentlich tiefer liegen
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11 | KostenUbersicht

Brickenbauwerk

Grundwasserwanne

Verkehrsanlagen

Sonstige eigene Planungskosten Stadt
./. Planungskosten DB

Kosten EBU Stadt

zzgl. Kreisverkehr

Gesamtsumme Forderantrag

./. Vorteilsausgleich DB

Zwischensumme

davon zuwendungsfahige Kosten:

/. héchstmdgliche Zuwendung n

/. héchstmdgliche Zuwendung nach Art. 13 ¢ FAG (6 %)

Kosten, die von der Stadt voraussichtlich zu tragen sind

(Stand 18.06.2018)

veranschlagte Gesamtkosten
incl. Nebenkosten (brutto) in €

13.894.261,50
4.065.223,26
1.309.838,95
274.625,50
1.499.464,26

18.044.484,95

500.552,40

18.545.037,35

4.857.223,00

13.687.814,35

11.600.000,00
8.352.000,00
700.000,00

4.635.814,35

64 | Herausgegeben anlasslich der Feierlichkeiten zur Einweihung am 14. September 2018

800 Tonnen Stahl wurden eingebaut.



12 | Bauablaufplanung

WANN WURDE MIT DEM BAU BEGONNEN?
Spatenstich am 31.01.2017

WAS WURDE GEMACHT?

Bestandsbauwerk:

Lichte Weite 10,00 m, min. lichte H6he 3,65 m
in der Mitte, Lange 90,21 m Gehwege < 2,00 m,
ursprunglich 14 Gleise

Baujahr 1901, im Jahr 1945 westl. Teil zerstort,
1948 Wiederaufbau, Lange altes BW 49m,
Lange des erneuerten BW 43 m, Gelander 1970
erneuert, Gewdlbebricke mit Flachgrindung,
Wiederlager aus unbewehrtem Beton

Die Stral3e (ehem. St 2213) verbindet das 6stl.
gelegene Wohngebiet Wemd. Viertel und das
GE Reutheweg.

Neue Unterflihrung:
Vor Baubeginn musste das gesamte Baufeld auf-
wandig nach Kampfmitteln untersucht werden.

Umfangreiche Baugrunduntersuchungen muss-
ten durchgefihrt werden, insbesondere auch
zur Feststellung des Grundwasserstandes.

Bestehendes BW wird durch neue Eisenbahn-
Uberfihrung aus 4 Teilen an gleicher Stelle er-

setzt. Das BW kann in 5 Teile unterteilt wer-
den:

- GW Wanne Westseite

- Vollrahmenbauwerk fur Gleise 4,5,6,7,8,9 und
10, Lange 38 m

- Trogbauwerk im Bereich Gleise 12 u. 13, Lange
15 m (offener Bereich)

- Vollrahmenbauwerk im Bereich der Gleise
100 und 108, Lange 15 m

- GW Wanne Ostseite

Mit der Einklrzung der Gl. 12 u. 13 im Bereich
der EU und der Ausbildung als Troghauwerk er-
halt die Stral3e eine deutlich verbesserte Be-
leuchtung durch die optimale Nutzung des Ta-
geslichtes. Das neue BW hat eine lichte Weite
von 14,60 m und eine lichte HOhe von = 4,50 m.

Es entstehen zwei Fahrspuren mit je einer Brei-
te von mindestens 3,0 m und Notgehwege.

Beidseitig hdherliegender Geh- und Radweg mit
einer Breite von mind. 2,90 m

Die neue EU erfdhrt dadurch eine erhebliche
Aufwertung der Qualitat fir den Straenverkehr.

Neue EU wird komplett neu ausgeleuchtet mit
modernster LED Technik.

Aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers
musste eine Grundwasserwanne erstellt wer-
den. Mittels Dranageleitung wird sichergestellt,
dass der GW-Spiegel unterhalb der Kote
426,00 m U. NN bleibt.

ZAHLEN ZUR MASSNAHME:

- 11.000 Kubikmeter Stahlbeton

- 800 Tonnen Bewehrungsstahl

- >15.000 Kubikmeter Erdaushub

- 2.500 Kubikmeter Betonabbruch

- 5.000 Tonnen Betonabbruch abgefahren

- 178 Bohrpfahle mit Langen bis zu 23 m

- 600 Tonnen Spundwandmaterial

- 12 LED Lichtmaste

- zusatzlich Lichtbander modernster LED Tech-
nik innerhalb des Bauwerks

- 4.600 m Kabel innerhalb des Bauwerkes

- 3 modernste Pumpen sorgen fur Entwasse-
rung der Unterfihrung

Geplante Gesamtfertigstellung inkl. Restarbei-
ten 28.09.2018

Bauzeit ca. 20 Monate

Nahezu 50 Baubesprechungen vor Ort
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13 | Firmenliste

AUFTRAGGEBER
DB Netz AG
Augsburg

PLANUNG | BAUUBERWACHUNG
DB Engineering & Consulting
Region Sud, Bautberwachung
Mlnchen

GESAMTKOORDINATION
Stadtbauamt Noérdlingen
SG 66 - Tiefbau

Planungsbiiro
Verkehrsanlagen, Ausstattung
Pumpwerk

IB Pfost

Nordlingen

Planungsbiiro

Beleuchtung Ingenieurbauwerk
IBA Planungs-GmbH & Co. KG
Nordlingen

Bebauungsplan
Grimm Ingenieure
Ellwangen

Grundwasseruntersuchungen
IB Barfeld
Nordlingen

Errichtung von GW Messstellen
Terrasond GmbH
Gunzburg

66 | Herausgegeben anlasslich der Feierlichkeiten zur Einweihung am 14. September 2018

Verkehrsdaten zur Larmermittlung
Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft
Aalen

Ingenieurbauarbeiten | Ausfiihrung
B+H Bau GmbH
Ettlingen

Verkehrsanlagen | Ausfithrung
Thannhauser

Stral3en- und Tiefbau GmbH
Fremdingen

Maschinentechnik Pumpwerk
Fa. Stengelin Umwelttechnik
GmbH

Rietheim-Weilheim

Elektrotechnik Pumpwerk

Fa. Heinle Energie & Automations-
technik GmbH

Nordlingen

Elektroarbeiten, Beleuchtung

Fa. Heinle Energie & Automations-
technik GmbH

Nordlingen

WEITERE BETEILIGTE
Umlegung Gasversorgung
Schwaben Netz

Umlegung Telekommunikation
Deutsche Telekom

Neuverlegung Stromversorgung
EnBW ODR

NACHUNTERNEHMER
Betoniiberwachung

Bpi Baustoffprifinstitut
Oettingen

Mikropfahle /Ankerarbeiten
FCT-Umwelttechnik GmbH
Bochum

Gelander
Metallbau Scherer
Boxberg-Schweigern

Planer
Innovativ Plan GmbH
Kreuztal

Statik
WPI
Dortmund

Vermessung
Geometrika
Karlsruhe

Baufeld freimachen/Baumefall-
arbeiten/Rodungsarbeiten/
Tiefbau

P&K Tiefbau

Heddesbach

Abfallbeauftragter/
Entsorgungskonzept
igi-Consult GmbH
Westheim

Verkehrssicherung
MAC Verkehrssicherungs GmbH
Steinheim am Albuch

Oberbau
GKWT
Neuwied

Traggeriist Verschub
Thyssenkrupp infrastructure
GmbH

Wuppertal

Entwasserungsanlagen
Pumpbauwerk

Carl Heuchel GmbH
Noérdlingen

Stahlbau HB Auflager/Verbauten
JSM GmbH
Moers

Abbruch und Erdbau
MM-Erdbau
Nordlingen

Verbau
NSTT GmbH Neuf
Obernburg

Baustrom
Elektro Sigg
Nordlingen

Geriistbau
Edith Wagner Gerustbau
Noérdlingen



14 | Ablauf

Einweihung der Eisenbahnunterfihrung am Freitag, 14. September 2018, um 15:30 Uhr

1.

10.

1.

12.

13.

Musikstlck Knabenkapelle

BegriiBung Oberburgermeister Faul

Musikstuck Knabenkapelle

GruBwort Staatsministerin fir Wohnen, Bau und Verkehr llse Aigner MdL

GruBwort MdB Ulrich Lange

GruBwort Jan Petrat als Vertreter der DB AG

Musiksttck Knabenkapelle

Segnung der Eisenbahnunterfihrung durch Dekan Wolfermann und Stadtpfarrer Beck
Musikstuck Knabenkapelle

Eintrag Staatsministerin Aigner in das Goldene Buch der Stadt Nordlingen

Offizielle Freigabe des Neubaus durch das Durchschneiden eines Bandes

Fahrt mit den Festrednern im offenen historischen Feuerwehrauto in die Wemdinger Stral3e

AnschlieBend Konvoi der zehn altesten Autos Noérdlingens durch die neue Unterflhrung

und zur Wemdinger Stral3e
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Die Bauarbeiten gehen langsam dem Ende entgegen ... Ansicht vom neuen Tunnel,
kurz bevor diese Broschire in Druck ging.
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